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Dynamiczny rozw6j uméw zawieranych na odleglos¢, szczegdlnie umow sprze-
dazy, pociaga za sobg wzrost aktywnosci w innych obszarach ustug. Jednym z nich
s3 umowy przewozowe, ktorych przedmiotem sg rzeczy i ktorych istota w ujeciu
ogolnym sprowadza sie do odplatnego przemieszczenia ich z jednego miejsca na
drugie za pomoca odpowiedniego $rodka transportu. Ow, wydawa¢ by sie mogto,
prosty w konstrukeji stosunek zobowigzaniowy rodzi jednak wiele praktycznych
probleméw. Zostaly one przedstawione w monografii Konrada Garnowskiego zaty-
tulowanej Wykonywanie umowy przewozu rzeczy w transporcie drogowym, kolejo-
wym i lotniczym. Aktualno$¢ poruszanej tematyki jest tym wieksza, ze w zwiazku
z trwajacym od 2020 roku stanem epidemii duza czes¢ umoéw, w tym w szczegol-
no$ci wspomnianych umoéw sprzedazy, przeniosta si¢ do sieci, czego konsekwencja
jest m.in. wzmozone zainteresowanie przewozem sprzedanych rzeczy. Wszystko
to sprawia, ze ekonomiczne ujecie umowy przewozu podkresla funkcjonalne
powiazania wskazanych umoéw. Jak podkreslono w monografii, umowa przewozu
pelni w stosunku do umowy sprzedazy funkcje stuzebng (s. 25). Dodatkowg kom-
plikacja w realizacji umowy przewozu jest zastany i nieodpowiadajacy aktualnym
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potrzebom rynkowym stan prawny oraz nakladajace si¢ na siebie zréznicowane
podstawy prawne: Kodeks cywilny, ustawa Prawo przewozowe oraz mig¢dzyna-
rodowe konwencje przewozowe. To wlasnie mi¢dzynarodowy obszar realizacji
umow przewozu rzeczy i obserwowany w tym zakresie rozwoj uzasadniajg obrany
w monografii kierunek propozycji zmian opartych na zgodnosci propozycji nowe-
lizacji przepiséw wewnetrznych z rozwigzaniami konwencyjnymi. Tak ukierunko-
wany stuzy¢ moze spéjnosci i praktycznemu ujeciu proponowanych zmian.

Poruszana w monografii tematyka nie jest w literaturze wystarczajaco omowiona.
Wiekszos¢ z dostepnych opracowan odnosi sie do zwigzanych z umowa przewozu
kwestii szczegotowych, dominujacymi watkami sa odpowiedzialnos¢ z tytulu
niewykonania czy nienalezytego wykonania umowy przewozu, czy tez zabezpie-
czenia i dochodzenia roszczen. Wszystko to sprawia, ze poruszona w monografii
problematyka jest istotna i aktualna, a oparte m.in. na metodzie dogmatyczne;j
i prawnoporéwnawczej badania odkrywaja przed czytelnikiem szerokie spektrum
problemoéw. Ciekawe propozycje ich rozwigzan odnalez¢ mozna zaréwno w tresci
monografii, jak i podsumowaniu.

Koncepcja redakcyjna calosci monografii oparta zostala na podziale na roz-
dzialy - sze$¢ rozdzialéw wraz z podrozdzialami i punktami. Praca wraz z biblio-
grafig liczy 310 stron.

Autor stosuje metodologie typowa dla opracowan prawniczych, koncentrujac
sie na analizie dogmatycznej oraz wykorzystujac metode historyczng i poréwnaw-
czg. Tytul monografii wyznacza podstawowy obszar badan skoncentrowanych na
wykonywaniu umowy przewozu, sugerujac jednocze$nie wypelniajace go zagad-
nienia poszerzajace, ktorych analiza pozwala na calo$ciowe i poréwnawcze przed-
stawienie badanego tematu.

Rozdziat pierwszy ma charakter wprowadzajacy, zawiera ogdlne uwagi doty-
czace umowy przewozu, co dla analizy kwestii szczegétowych jest w pelni uzasad-
nione. Co wiecej, wprowadza element systematyzujacy i porzadkujacy. Odnoszac
sie do istoty umowy przewozu, autor przedstawia jej cechy charakterystyczne,
zwracajac m.in. uwage na profesjonalizm przewoznika realizujacego zobowigzanie
w obszarze dzialalnosci swojego przedsigbiorstwa. Kolejno przedstawione zostaly
elementy przedmiotowo istotne, takie jak oznaczenie przedmiotu przewozu, trasy
przewozuiwynagrodzenie przewoznika - przewoznego. Przyblizajac strony umowy,
autor zwraca uwage na wystepujaca w tym zakresie pustke w regulacjach ustawo-
wych, wypelniong zréznicowanymi stanowiskami prezentowanymi w doktrynie.
Whikliwos$¢ autora dostrzegalna jest m.in. w konteksécie rozwazan dotyczacych
tytulu prawnego nadawcy do rzeczy przekazywanej do przewozu. Uzupetnieniem
s3 rozwazania dotyczace osoby odbiorcy (adresata) zaréwno w sytuacji, gdy jest
nim osoba trzecia, jak i sam nadawca. Dopelnieniem ogélnych zagadnienn umowy
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przewozu s3 kwestie zawarcia umowy, poszerzone o prawa i obowiazki uczestni-
koéw przewozu. Pojecie uczestnikow jest szersze niz pojgcie stron umowy przewozu.
Chod¢, jak sie wydaje, mozna by pokusi¢ si¢ o jeszcze obszerniejsze niz wskazane
przez autora ich ujecie. W monografii za uczestnikéw uznano bowiem nadawce,
przewoznika i odbiorce, marginalizujac nieco role innych 0s6b mogacych pojawi¢
sie przy realizacji przewozu postrzeganego jako pewien cykl czynnosci realizowa-
nych najczesciej przy udziale wielu podmiotow.

Rozdziat drugi dotyczy zasad wykonywania zobowigzan z umowy przewozu.
W uwagach wprowadzajacych podkreslono, ze zobowigzaniowy charakter umowy
przewozu obliguje do szerszej niz tylko umownej oceny realizacji obowiazkdow.
Takie stanowisko uzasadniajg zaréwno regulacje ustawy Prawo przewozowe, jak
i ogdlne, kodeksowe zasady oceny wykonywania zobowiazan. Przyjete zatozenie
determinuje dalszg tre§¢ poruszanych w rozdziale drugim zagadnien uszczegoélo-
wionych do kwestii zobowigzania przewoznika i zobowigzania nadawcy. Przedsta-
wiajac zobowigzanie przewoznika, autor podkresla brak koniecznosci osobistego
wykonania zobowigzania, wskazujgc mozliwo$¢ postuzenia si¢ podwykonawcami.
Istotny dla oceny realizacji obowiazkéw przewoznika miernik starannosci, z uwagi
na brak szczegélowych regulacji w przepisach o przewozie, badany jest w odnie-
sieniu do ogdlnego postrzegania staranno$ci. Autor zwraca uwage na konieczny
z uwagi na charakter umowy poziom starannosci, oceniany w kontekscie odpo-
wiedzialnosci przewoznika, stusznie odnoszac si¢ do regulacji konwencyjnych.
Trzecim z poddanych badaniom elementéw wykonania zobowigzania przewoznika
jest zagadnienie miejsca spelnienia $wiadczenia, ktérego precyzyjne dookreslenie
stanowi jeden z przedmiotowo istotnych elementéw umowy przewozu. Miejsce to
powinno wynika¢ zaréwno z uzgodnien stron, jak i wlasciwosci zobowigzania (s. 46).
Autor stusznie wskazuje na charakterystyczng dla umowy przewozu jedno$¢ miej-
sca spelnienia $wiadczenia z miejscem wykonania zobowigzania. Réwnie istotny
jak miejsce jest termin spelnienia §wiadczenia przewoznika. Przedstawione rozwa-
zania podkreslaja szczegolne znaczenie zaréwno postanowienn umowy przewozu,
jak i regulacji konwencji CMR. Wedlug tych samych kryteriéw przedstawione
zostaly podstawowe zobowigzania nadawcy. Przy czym, z uwagi na inne roztoze-
nie wag badanych obowiazkéw, analiza rozpoczyna si¢ od nalozonego na nadawce
obowiazku zaplaty przewoznikowi umoéwionego wynagrodzenia. Kwestie zaplaty
badane s3 nie tylko w kontekscie kodeksowym, lecz takze szerszym - konwen-
cyjnym. W dalszej czeéci, podobnie jak w odniesieniu do osoby przewoznika,
omoéwione zostaly miejsce i termin spelnienia $wiadczenia oraz brak osobistego
charakteru $wiadczenia.

Rozdzial trzeci poswiecony jest czynnosciom poprzedzajacym translokacje
przesylki. Naleza do nich czynnosci przygotowawcze, ktore w zaleznosci od etapu
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realizacji umowy i charakteru spoczywaja w pierwszej kolejnosci na nadawcy, co
nie oznacza, ze nie dotyczg przewoznika, a po osiggnieciu celu podrézy réwniez
odbiorcy. Szczegdlna rola nadawcy podkreslona zostata w regulacjach ustawy prawa
przewozowego, ktére jednoznacznie je dookreslaja. Naleza do nich odpowiednie
opakowanie rzeczy, o$wiadczenie o stanie przesylki oraz informacje o przesylce.
Brak dopetlnienia przez nadawce wskazanych obowiazkéw powoduje istotne zmiany
w zakresie obowigzkéw przewoznika, dajac asumpt do zwolnienia go z realizacji
obowigzku przewozu. W dalszej czesci autor przedstawia zagadnienia deklaracji
wartosci przesylki, wyboru pojazdu, czynnosci tadunkowych i zabezpieczajacych,
by kolejno przejs¢ do kwestii wydania przesylki i sprawdzenia jej stanu. Istotne
w kontekscie przedstawionej tematyki jest postawione pytanie badawcze o charak-
ter prawny czynnosci wydania przesylki. Problem ten rozpatrywany jest w ujeciu
teoretycznym poprzez odwolanie do koncepcji czynnosci prawnej i o$§wiadczenia
woli, by kolejno odnies¢ sie¢ do jej prawnej kwalifikacji. Nalezy zgodzi¢ si¢ z auto-
rem co do uzasadnienia faktycznego charakteru czynnosci wydania rzeczy i wska-
zanych w monografii konsekwencji takiej kwalifikacji.

Rozwazania rozdzialu czwartego skupione s3 wokot problematyki podstawo-
wego dla umowy przewozu dokumentu - listu przewozowego. Z uwagi na charakter,
role i zmieniajgcg sie na przestrzeni czasu funkcje listu przewozowego, rozwazania
poprzedzone s3 syntetycznym rysem historycznym. Zwrécono uwage na funk-
cje listu przewozowego od informacyjnej, poprzez instrukcyjna, po akceptacyjna
i dowodowa. Kolejno poruszone zostaly zagadnienia charakteru prawnego listu
przewozowego, w ktérych w watpliwos¢ podano obligatoryjnos¢ listu, co potwier-
dzono szczegdtowymi badaniami podstawowych dla przewozu aktéw prawnych.
Badaniom poddano zagadnienie ustalenn podmiotowych — podmiotu przygotowu-
jacego list oraz dokumentacyjng funkcje listu. Szczegolnie istotna dla prawidlowej
realizacji obowigzkéw wynikajacych z umowy przewozu jest tres¢ listu przewozo-
wego, a w zasadzie charakter i tres¢ tzw. wzmianek, ktore owg tre$¢ tworzg. Dzielg sie
one na obligatoryjne, warunkowe, fakultatywne i informacyjne, a ich szczegétowa
analiza zawarta jest w tekécie monografii (s. 109-118). Kolejnym istotnym zagad-
nieniem jest forma listu przewozowego, ktéra z uwagi na rozwdj elektronicznych
form obiegu dokumentéw zyskuje coraz wigksza popularnos¢, utatwiajac codzien-
nos$¢. Mozna si¢ pokusic o uwage, ze zawarte w tym fragmencie rozwazania autora sg
zachowawcze w stosunku do regulacji konwencyjnych i dostrzegalnych w zwigzku
z rozwojem nowych technologii mozliwosci technicznych form dokumentowa-
nia czynnosci. Analizowane zagadnienia poddajg pod zastanowienie praktyczne
uzasadnienie dla stosowania innych niz list postaci dokumentowania przewozu,
co pozostawaloby w zgodnosci z regulacjami konwencyjnymi. Uzasadnialoby
réwniez sygnalizowany w monografii kierunek zmian zgodnych z rozwigzaniami
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miedzynarodowymi (szczegoélnie konwencyjnymi). Osobnym poddanym badaniu
problemem jest kwestia podpiséw na liscie przewozowym. Dopelnieniem proble-
matyKki listu przewozowego s3 rozwazania odniesione do jego prawnego charakteru
oraz realizowanych przez niego w praktyce funkcji, ze szczegélnym naciskiem na
funkcje legitymacyjna oraz dowodows. Ta ostatnia analizowana jest w kontekscie
samego zawarcia umowy przewozu i dookreslenia jej warunkow, przyjecia prze-
sylki i ustalenia jej stanu oraz wykonania umowy.

Rozdziat pigty poswigcono translokacji przesylki i szczegétowemu dookresleniu
sytuacji prawnej uczestnikow przewozu. Nie bez powodu problematyce tej poswie-
cono najwiecej uwagi, gdyz stanowi ona kwintesencje umowy przewozu. Z uwagi
na zlozono$¢ badanej materii wyodrebniono trzy podstawowe obszary, z ktérych
pierwszy odnosi si¢ do wyboru trasy przewozu rzeczy i czasu realizacji. Drugi
do dysponowania przesytka w czasie przewozu. Obszar trzeci natomiast dotyczy
tzw. przeszkod w przewozie, czyli okolicznosci, ktére uniemozliwiaja wykonanie
umowy zgodnie z jej warunkami (s. 159). Wybor trasy, co do zasady, nalezy do
przewoznika jako wykonawcy ustugi przewozu i sprowadza si¢ do ustalenia miej-
sca poczatkowego i koncowego, natomiast czas przewozu odnosi si¢ do ustalenia
przedzialu czasowego translokacji przewozonej rzeczy. Mimo swoistego przemil-
czenia tych kwestii w regulacjach konwencyjnych, dostrzegalne sg do$¢ oczywiste
zalezno$ci pomiedzy odpowiednim wyborem trasy i czasem przewozu. Przewoznik
nie ma obowigzku ustalania trasy z nadawca rzeczy, jednak popelnione przez niego
bledy planistyczne moga niekorzystnie wptynac na czas przewozu, powodujac nie-
dotrzymanie terminu $wiadczenia (s. 161). Zawarte w drugim z wyodrebnionych
w rozdziale pigtym obszaréw badawczych zagadnienia skupione zostaly wokot
watku dysponowania przesytka. Autor analizuje kwestie zasadnosci wyodrebnienia
uprawnien, samej istoty dysponowania przesytka i konsekwencji realizacji upraw-
nienia oraz ich wplywu na dalszg realizacje zobowigzania. W dalszej czesci w szcze-
gotowy sposob przedstawiono kwestie zwigzane z dysponowaniem przesytka, przy
czym zwrdcono uwage na konieczno$¢ réwnowaznego traktowania intereséw kaz-
dej ze stron. Charakter prawny umowy przewozu i odniesione do niej regulacje
szczegolowe zawarte w ustawie Prawo przewozowe oraz regulacje konwencyjne
potwierdzaja mozliwos¢ szerokiego katalogu aktywnosci - zadan, powodujacych
zmiane tresci stosunku zobowigzaniowego. W zwiagzku z tym w monografii omo-
wiono zagadnienia samego zakresu uprawnien w zakresie zmiany umowy oraz
zwigzane ze zmiang nalezno$ci i sposob ich rozliczenia. Wyniki odniesionych do tej
kwestii badan poréwnawczych jednoznacznie wskazaly na potrzebe wprowadzenia
odpowiednich zmian w regulacjach prawa krajowego. Sporo cennych spostrzezen
poswiecono podmiotowi uprawnionemu do dysponowania przesytka. W celach
systematyzacji i zachowania przejrzystosci wywodu, osobno przedstawiono kwestie
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powstania i wygasnigcia uprawnien nadawcy i odbiorcy, warunkéw skorzystania
z uprawnienia oraz ograniczeniom zwigzanym z dysponowaniem. W ostatniej cze-
$ci autor odniost si¢ rowniez do przeszkdd przewozowych.

Rozdziat szdsty dotyczy w caloéci zakoniczenia przewozu. Przedstawiono w nim
prawa i obowigzki, ktore uaktywniajg si¢ wraz z chwila dotarcia przesytki do miej-
sca przeznaczenia. Sporo uwagi po$wiecono wydaniu przesylki, ze szczegdlnym
uwzglednieniem sytuacji prawnej odbiorcy. Zwrécono uwage na przystugujace
odbiorcy prawa oraz obowigzki, ktorych Zrédta mozna odnalez¢ w kazdym odnie-
sionym do umowy przewozu badanym w monografii akcie prawnym. Z uwagi na
specyfike takiego uksztaltowania pozycji odbiorcy wszystkie zostaly w rzetelny
sposob omoéwione. W ostatniej czesci rozdzialu szostego omdéwiono potencjalne
przeszkody w wydaniu przesylki, obowigzki przewoznika oraz szczegdlna role
i skutecznos¢ tzw. instrukcji.

Skrupulatne badania zawarte w monografii zaowocowaly licznymi propozy-
cjami zmian. W rzeczowym podsumowaniu podkreslono potrzebe nowelizacji
i dostosowania przepisow prawa krajowego do mig¢dzynarodowych, w szczegol-
nosci konwencyjnych rozwigzan. Nalezy zgodzi¢ si¢ z autorem, Ze proponowane
w regulacjach kodeksowych zmiany powinny mie¢ charakter kompleksowy oraz
uniwersalny.

Ocena poziomu merytorycznego zawartych w pracy rozwazan jest bardzo
wysoka. Autor dokonal szerokiej i wnikliwej analizy poszczegdlnych kwestii i zagad-
nien. Badania sg wieloplaszczyznowe, ich wyniki jasno przedstawione, a propozy-
cje zmian rzeczowo uzasadnione. Zawarte w monografii rozwazania oprocz swojej
niezaprzeczalnej wartosci teoretycznej maja istotne znaczenie praktyczne.

Podsumowujac, monografia Konrada Garnowskiego stanowi udane przed-
siewziecie badawcze, bedace opracowaniem wartosciowym, dotyczacym bardzo
istotnych zaréwno od strony teoretycznej, jak i praktycznej probleméw wykona-
nia umowy przewozu rzeczy. Przedstawione w monografii wywody sa pogtebione,
oparte na doskonale dobranym, bogatym i zréznicowanym materiale Zrédtowym.
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