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W pierwszej czgsci opracowania przedstawiono podstawowe informacje dotyczace tu-
rystyki zeglarskiej w Chorwacji. Zaprezentowano ofert¢ dla zeglarzy, uwzgledniajaca
zarowno walory naturalne, jak i infrastruktur¢ reprezentowana przez porty jachtowe
oraz omowiono znaczenie turystyki zeglarskiej dla gospodarki kraju oraz przyjety mo-
del zarzadzania.

Druga czgs¢ artykutu poswigcona jest czasowej dostgpnosci transportowej Chorwacji
dla polskich zeglarzy. W tym aspekcie poddano analizie wybrane potaczenia lotnicze
i drogowe pomiedzy wybranymi miastami polskimi i chorwackimi, koncentrujac si¢ na
destynacjach o szczegdlnym znaczeniu dla turystyki zeglarskie;j.

W dalszej cze$ci opracowania opisano mozliwosci czarterowania jachtow w Chorwacji,
a takze dokonano poréwnania cen za postoje w polskich i chorwackich portach jachto-
wych.

Glownym celem analiz i rozwazan zawartych w artykule bylo przedstawienie oferty tu-
rystycznej Chorwacji kierowanej do zeglarzy w aspekcie jej atrakcyjnosci i dostepnosci
dla zeglarzy polskich.

W ostatnich latach Polacy coraz che¢tniej Zzegluja i to nie tylko w Polsce, ale takze poza jej

granicami. Oprocz checi poznawania nowych akwenéw i krajow motywem jest pogoda, ktora

w Polsce, nawet w tzw. wysokim sezonie zeglarskim, a wigc w miesigcach lipcu i sierpniu, jest

bardzo zmienna i nieprzewidywalna. Inny powdd to standard ustug swiadczonych przez polskie
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porty jachtowe i firmy ustugowe zwigzane z turystyka zeglarska, ktory czgsto nie spetnia ro-
sngcych oczekiwan rynku. Dzigki przemianom politycznym, gospodarczym, a takze rozwojowi
internetu zorganizowanie zagranicznego wyjazdu turystycznego w celu uprawiania zeglarstwa nie
stanowi wigkszej trudnosci.

Jak wykazuja badania (Raport: Polski rynek zeglarski 2016, s. 82) juz 11% zeglarzy polskich
ptywato po akwenach zagranicznych. Wérdd trzech najcze$ciej wybieranych destynacji znajdu-
ja si¢ akweny Chorwacji (32%), Grecji (18%) oraz Wtoch i Hiszpanii (16%). Wiodaca pozycja
Chorwacji w powyzszym rankingu pozwala na postawienie hipotezy, ze oferta tego kraju jest dla
polskich turystow uprawiajacych zeglarstwo szczegolnie atrakcyjna. Celem artykutu jest przeana-
lizowanie, kierowanej do zeglarzy, oferty turystycznej Chorwacji w aspekcie jej atrakcyjnosci i do-
stepnosci dla zeglarzy polskich.

Walory nautyczne oraz chorwacka infrastruktura zeglarska

Opisywane walory nautyczne rozumiane sa jako suma waloréw naturalnych i kulturo-
wych decydujacych o atrakcyjnosci danego akwenu dla uprawiania zeglarstwa. Chorwacja jest
krajem, w ktorym walory te w sposdb szczegodlny sprzyjaja uprawianiu turystyki zeglarskie;.
Wybrzeze tego kraju powstalo na skutek zalania przez morze pasm gorskich. Charakteryzuje
si¢ ono licznymi wyspami oraz bardzo urozmaicong linig brzegowg. Do Chorwacji nale-
zy 1185 wysp, z czego 50 jest zaludnionych. Diugos¢ linii brzegowej calego kraju wynosi
6176 km, w tym az 4398 km przypada na wyspy (wWww.mppi.hr, 9.08.2016). Duzg atrakcja dla ze-
glarzy sg liczne, gleboko wcinajgce si¢ w 1ad zatoki morskie. Wzdtuz wybrzeza znajduje si¢ wiele
osrodkow turystycznych, starozytnych wiosek i miast, ktore rozwingty si¢ w okresie imperium
rzymskiego, piaszczystych plaz oraz parkow narodowych (Rettinger, 2010, s. 451).

Dla uczestnikow turystyki zeglarskiej niezwykle istotne sg warunki klimatyczne, a te, pa-
nujace w Chorwacji mozna zdecydowanie uzna¢ za korzystne. W rejonie nadmorskim wystepuje
klimat srodziemnomorski z deszczowa pora zimowa i suchym latem. Wysoki sezon zeglarski trwa
od maja do pazdziernika, a wigc sze$¢ miesiecy. Srednia temperatura powietrza w maju to okoto
23°C, w pazdzierniku okoto 20°C. Najwyzsze temperatury panuja w lipcu i sierpniu. Srednia tem-
peratura w tych miesigcach to okoto 30°C (www.travelplanet.pl, 3.08.2016).

Najczestsze wiatry w okresie letnim to tzw. mistrale (bryzy dzienne i nocne). Dzienne bryzy
wieja zazwyczaj po potudniu z kierunku péinocno-zachodniego, jednak w ciggu dnia stopniowo
zmieniaja kierunek na poinocny. Osiagaja zazwyczaj site 3—5 stopni w skali Beauforta, a wigc
idealng do bezpiecznej zeglugi. Po kilku godzinach od zakonczenia dziennej bryzy, w wyniku
szybkiego ochladzania si¢ ladu i cieplejszego morza, wiatr zaczyna wia¢ w odwrotnym kierunku.
Nocne bryzy, w porownaniu z dziennymi, sg stabsze i maja mniejszy zasigg.

W rejonie Adriatyku lokalnie zdarzajg si¢ jeszcze stosunkowo chlodne wiatry, tzw. bora.
Wieja zazwyczaj z kierunku péinocno-wschodniego, a ich sita moze dochodzi¢ do 9 stopni w skali
Beauforta. Jest to wiatr dos¢ niebezpieczny dla zeglarzy, poniewaz wystepuje nagle i nie jest po-
przedzony nawet zachmurzeniem, przez co jest trudny do przewidzenia. Zaznaczy¢ jednak nalezy,
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ze wiatry bora w Chorwacji rzadko wystepuja w sezonie zeglarskim (http:/www.euromarina.cz,
3.08.2016).

Na Morzu Adriatyckim wystepuja niewielkie pltywy. Ich najwyzsze wartosci mieszcza si¢
w granicy 1 m. Najbardziej widoczne sa w waskich zatokach. Na opisywanym akwenie dominuja
mate fale, najczgsciej o wysokosci nieprzekraczajacej 0,5 m. Tylko wyjatkowo, podczas silnych
sztormow wystepujacych sporadycznie w okresie zimowym, ich wysoko$¢ moze przekroczy¢ 5 m.
Morze Adriatyckie uzna¢ mozna za atrakcyjny i bezpieczny dla oséb uprawiajacych turystyke
zeglarska akwen.

Istniejagce walory naturalne poparte sa rozbudowang infrastrukturg zeglarska, wsrdd ktorej
szczegoblnag role odgrywa gesta sie¢ wysokiej jakosci portow jachtowych.

Zgodnie z danymi Croatian Bureau of Statistics w 2015 r. w Chorwacji tacznie dziatato
121 portow jachtowych. Na potrzeby statystyczne zostaly one podzielone na kilka grup:

- Kotwicowiska — wydzielone czes$ci akwenow, na ktérych dopuszczalne jest kotwiczenie

(postoj) jachtow.

— Przystanie — wydzielone cz¢sci akwendw i ladu z odpowiednia infrastrukturg umozliwia-
jaca cumowanie jachtow (nabrzeze z urzadzeniami cumowniczymi).

— Suche mariny — fragmenty wybrzeza z infrastruktura umozliwiajaca slipowanie jachtow
oraz ich bezpieczne przechowywanie na ladzie, na terenie na ktorym $wiadczone sg row-
niez ustugi dodatkowe zwiazane z przystosowaniem jachtéw do zeglugi (np. szkutnicze).

- Mariny — wydzielone czg¢$ci akwenu i ladu z odpowiednig infrastrukturg umozliwiajaca
postoj jachtow oraz z infrastrukturg dopelniajaca, stuzaca do §wiadczenia ushug na rzecz
jachtow, a takze podrézujacych na nich turystow (w tym zapleczem noclegowym) (Nautical
Tourism. Capacity and Turnover of Ports, 2015, s. 1-7).

Zdecydowana wigkszos¢ portéw jachtowych poddana zostata procesowi kategoryzacji, ktory

z jednej strony pozwala portom na uzyskanie przewagi konkurencyjnej, z drugiej za$ utatwia ze-
glujacym planowanie trasy rejsu (Lapko, 2015, s. 46). W Chorwacji spotka¢ mozna dwa wystepuja-
ce rownolegle systemy kategoryzacji: wewnatrzkrajowy oraz migdzynarodowy.Wewnatrzkrajowy
system kategoryzacji dziala na podstawie ustawy Prawo Turystyczne i regulacji w zakresie klasy-
fikacji 1 kategoryzacji portow jachtowych. W zaleznosci od standardu oferowanych na ich terenie
ushug i dostepnej infrastruktury, dzieli on porty jachtowe na trzy kategorie: I, IT i III.

Minimalne wymagania dotycza kwestii zapewnienia na terenie mariny odpowiedniego wy-
posazenia do postoju jachtéw, dostgpu do pradu i wody, podstawowych ustug (np. dozoru nocnego,
recepcji z informacjg turystyczna, odbioru odpadoéw i nieczystosci), zaplecza sanitarnego, wy-
kwalifikowanego personelu oraz odpowiednich §rodkow bezpieczenstwa, np. przeciwpozarowego,
ushug i zaplecza dodatkowego (np. restauracje, sklepy). Do I kategorii zaliczane sg mariny o naj-
wyzszym standardzie (www.mint.hr, 1.08.2016).

Czgs$¢ portdw jachtowych decyduje si¢ na kategoryzacj¢ w migdzynarodowym systemie, ja-
kim jest Gold Anchor International Rating Scheme for Marinas. Jest to system obecny w wielu
krajach, przez co bardziej oczywisty dla turystow zagranicznych. Port poddajacy si¢ audytowi
kategoryzacyjnemu sprawdzany jest w dziesi¢ciu kategoriach: projekt i konstrukcja portu, wy-
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posazenie nabrzezy i ushugi, dostepnosc¢ paliwa i praktyki stuzace ochronie srodowiska, zaplecze
zywieniowe, atrakcje turystyczne i mozliwo$¢ uprawiania sportdow, zaspokajanie indywidualnych
potrzeb klientéw, procedury rezerwacji ushug, telefoniczna obstuga klientéw, dziatania marketin-
gowe (https://www.marinas.net.au, 9.08.2016). Laczna uzyskana liczba punktow decyduje o liczbie
przyznanych ,,kotwiczek”, przy czym maksymalna ich liczba to pig¢.

Mariny, ktére nie majg zadnej kategorii, to takie, ktére nie spetniajg minimalnych wymogéw
stawianych przez wewnatrzkrajowy system kategoryzacji. Jak wynika z zestawienia zaprezento-
wanego na rysunku 1, wsrod portéw jachtowych najwiecej jest kotwicowisk. Marin jest tacznie 60
(z wylaczeniem marin suchych), w tym sze$¢ marin zaliczanych jest do I kategorii, a 15 poddanych
zostato kategoryzacji w systemie Gold Anchor (GA), a wigc rowniez zapewniaja najwyzsza jakosc¢
ustug.

Duza czeg$¢ chorwackich marin (az 22) nalezy do Adriatic Club International (ACI). Jest to
najwieksza sie¢ marin na potudniu Europy. Przedsiebiorstwo wywodzi si¢ od powstatego w 1984 r.
klubu Adriatic Club Yugoslavia (ACY), ktéry to w latach 1984—1986 wybudowal na wybrzezu
adriatyckim 16 marin. W roku 1994 klub ACY zostal sprywatyzowany i przeksztalcony w spotke
akcyjna Adriatic Club International (ACI). Od tego czasu wybudowano jeszcze osiem marin nale-
zacych do sieci (http:/www.aci-marinas.com, 10.08.2016). Najnowsza z nich lezy w miejscowos$ci
Slano w poblizu Dubrownika i zostata oddana do uzytku w czerwcu 2016 r. (rys. 2).
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Rysunek 1. Liczba poszczegolnych rodzajow portow jachtowych wystepujacych w Chorwacji

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Nautical Tourism. Capacity and Turnover of Ports, 2015, Croatian Bureau of Statistics,
s. 1-7.
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Rysunek 2. Budowa mariny w Slano, kwiecie 2016 .

Zrédto: fot. A. Lapko.

Najwigksza marina w Chorwacji nie nalezy do ACI i jest to marina Dalmacija, oddalona
0 7 km od Zadaru. Wyposazona jest w 48 pirséw zapewniajacych 1200 miejsc postojowych. Moga
w niej cumowac jachty o dtugosci nawet 80 m (http://www.d-marin.com, 10.08.2016).

Larzgdzanie turystyka zeglarska w Chorwacji oraz jej znaczenie dla gospodarki kraju

Turystyka zeglarska zajmuje bardzo istotne miejsce w gospodarce Chorwacji. Uwazana jest za
istotny element nalezacy zarowno do sektora gospodarki morskiej, jak 1 wiodacy rodzaj turystyki.
Calkowite przychody z turystyki zeglarskiej w 2015 r. wyniosty 753 mln kun, czyli blisko 101 mIn
euro. Zanotowano przy tym ponadpigcioprocentowy wzrost w stosunku do 2014 r. (www.mppi.
hr, 9.08.2016). Duza dochodowo$¢ i1 wcigz olbrzymi potencjat rozwojowy sprawiaja, ze turystyka
zeglarska traktowana jest jako jeden z priorytetow chorwackiej polityki wewnetrznej.

Duza wagg przyktada si¢ do wypracowania modelu zintegrowanego zarzadzania tym rodza-
jem turystyki. Z zatozenia ma ono uwzglednia¢ interakcje wszystkich elementéw systemu oraz
wyznaczaé wspolne cele ukierunkowane na osigganie maksymalnych efektéw. Nadrzednym celem
jest zaspokojenie, w jak najwigkszym stopniu, potrzeb 0séb zeglujacych po Morzu Adriatyckim.
Ma to zosta¢ osiggnigte m.in. przez:

— sprawny system informacji turystycznej, stuzacy dostarczaniu informacji o kraju i akwe-

nie, pomocy w wyborze jachtu i w dotarciu do Chorwacji, planowaniu rejsu itp.,

— zapewnienie wysokiego standardu ustug przez wszystkie podmioty, z jakimi spotyka si¢

osoba uprawiajaca turystyke zeglarska,

— dostosowanie oferty do réznych segmentéw klientdw,
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- upraszczanie wszelkich procedur zwigzanych z uprawianiem zeglarstwa na chorwackich
akwenach 1 znoszenie barier administracyjnych zwigzanych z dotarciem do Chorwacji
i pobytem tam,

- szkolenie personelu,

- regularne zbieranie informacji od firm czarterowych i portow jachtowych, dotyczacych
preferencji obstugiwanych przez nie oséb zeglujacych (Favro i in., 2008, s. 33).

Wszystko to ma stuzy¢ jak najlepszemu dostosowaniu biezacej oferty kraju w zakresie Ze-

glarstwa do potrzeb turystdw oraz rozwijaniu jej zgodnie ze zmieniajagcymi si¢ wymogami rynku.

DostepnoSc transportowa wybranych portaw chorwackich dia poiskich zeglarzy

Zdecydowana wigkszos$¢ polskich turystow, podrézujacych do Chorwacji w celu uprawiania
turystyki zeglarskiej, samodzielnie organizuje swoje wyjazdy. W dobie rosngcej mobilnosci spote-
czenstwa i rozwoju turystyki, a wiec rowniez zwigzanych z nig ustug transportowych, dotarcie do
Chorwacji nie jest duzym problemem.

Na potrzeby artykutu przyjeto, ze dostgpnosé transportowa to fatwos¢ osiggania danego miej-
sca ze zbioru innych miejsc, dzigki istnieniu sieci infrastruktury i ustug transportowych (Strategia
rozwoju transportu do 2020 roku..., 2014, s. 5). Skupiono si¢ przy tym na dostepnosci czasowe;j,
ktora zwigzana jest z rzeczywistym czasem przemieszczania do okreslonego punktu (Kwarcinski,
2011, s. 56). Takie uj¢cie dostgpnosci transportowej nie wymaga analizowania stanu i rodzaju in-
frastruktury transportowej, ale jedynie czasu niezb¢dnego do pokonania danej drogi przez osoby
podrézujace (Forkiewicz, 2015, s. 5422).

W zamieszczonych tabelach przeanalizowano minimalny czas trwania potaczen lotniczych
(tab. 1) 1 drogowych (tab. 2) pomigdzy wybranymi miastami polskimi i chorwackimi. Postuzono
si¢ przy tym internetowymi wyszukiwarkami potaczen lotniczych oraz wyszukiwarkami tras sa-
mochodowych.

Po stronie chorwackiej wybrano trzy przyktadowe destynacje, ktore sa bardzo atrakcyjne
dla zeglarzy ze wzglgdu na bogatg ofert¢ ogolnoturystyczna, a takze specjalistyczng. Znajduja si¢
w nich popularne wéréd zeglarzy porty jachtowe. Analizowane potaczenia lotnicze dotyczg sierp-
nia 2016 r., a wiec miesigca zaliczanego do wysokiego sezonu zeglarskiego. W tabeli 1 uwzgled-
niono Berlin, poniewaz to z tam potozonych lotnisk korzystaja najczgsciej szczecinianie udajacy
si¢ drogg powietrzng na zagraniczne wakacje.

134 Exonomiczne Problemy Turystyki 3/2017 (39)



Atrakcyjnosc oferty Chorwacji w zakresie turystyki zeglarskiej dla polskich turystow

Tahela 1. Minimalne czasy przelotu z wybranych miast Polski do chorwackich miast o duzym potencjale zeglarskim

Port wylotu
Destynacja Berlin (Szczecin) Gdansk Poznan Warszawa
P Czas P Czas P Czas P Czas
Zadar 0 1 h 40 min 1 4h 5 min 1 7 h 10 min 1 7 h 45 min
Split 0 1 h 45 min 1 3 h 35 min 1 7h 1 9h
Dubrownik 0 2h 1 3 h 55 min 1 6 h 15 min 1 3h 15 min

P — minimalna liczba przesiadek. Czas — minimalny czas przelotu.

Zrédto: https://www.esky.pl (30.07.2016), www.skyskanner (30.07.2016).

Jak wynika z tabeli 1, wybrane miasta polskie nie majg bezposrednich, dostgpnych dla tu-
rystow indywidualnych potaczen lotniczych z Zadarem, Splitem i Dubrownikiem. W wysokim
sezonie uruchamiane sa bezposrednie polaczenia czarterowe dostepne dla klientow biur podro-
zy. Lotnisko w Warszawie ma catoroczne bezposrednie potaczenie z Zagrzebiem, ktory, lezac
w centralnej, kontynentalnej czgsci Chorwacji, z pewnoscig nie moze zosta¢ uznany za osrodek
zeglarski.

Biorgc pod uwage czas trwania analizowanych potaczen, to jest on najkrotszy w przypadku
bezposrednich lotéw z Berlina. Nalezy tu jednak doliczy¢ czas transferu ze Szczecina na jedno
z berlinskich lotnisk, czyli okoto 2 godziny. Oproécz tego do kazdego z potaczen nalezy doliczy¢
przynajmniej godzing na odprawy lotniskowe.

Drugim z analizowanych rodzajow transportu jest transport drogowy. W tabeli 2 przedstawio-
no odleglto$ci oraz najkrotsze czasy przejazdéw pomigdzy wybranymi miastami polskimi a chor-
wackimi. Tury$ci mogg wybrac¢ dojazd samochodem wilasnym lub tez skorzystaé z transportu bu-
sem. Zazwyczaj firmy oferujace czartery jachtow w Chorwacji za dodatkowa optata organizuja
przejazdy busem z dowolnego miejsca w Polsce do mariny, w ktérej znajduja si¢ zarezerwowane
jachty.

Poréwnujac czasy transportu lotniczego i drogowego pomiedzy wybranymi miastami polski-
mi i chorwackimi, stwierdzi¢ mozna, ze w przypadku tego pierwszego sa one krotsze.

W przypadku lotéw z przesiadkami (zwlaszcza z Poznania) réznica nie jest jednak tak duza.
Poza tym nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ wezesniejszego przybycia na lotnisko w celu przejscia
odprawy oraz koniecznos$¢ dojazdu z miejsca zamieszkania do lotniska i z lotniska do portu jach-
towego. Po uwzglednieniu tych czynnikow moze si¢ okazaé, ze roznica w czasie podrozy jest
znikoma.
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Tabela 2. Minimalne czasy podrozy ladowej z wybranych miast Polski do chorwackich miast

o duzym potencjale zeglarskim

Miasto wyjazdu

Destynacja Szczecin Gdansk Poznan Warszawa
min. czas min. czas min. czas min. czas
(k) przejazdu (lem) przejazdu (km) przejazdu (km) przejazdu
Zadar 1514 14 h 1538 14 h 20 min 1342 13 h 30 min 1312 12 h 50 min
Split 1638 15h 1661 15 h 20 min 1465 14 h 30 min 1435 14h
Dubrownik 1828 17 h 15 min 1852 17 h 30 min 1656 16 h 40 min 1626 16h

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie http:/www.obliczanietrasy.pl/ (31.07.2016), www.trasa.info (31.07.2016).

Transport drogowy zapewnia uzytkownikom duzg autonomie, réwniez w zakresie rozpocze-
cia podrézy. Umozliwia transport od domu do portu bez potrzeby korzystania z innych srodkow
transportu, jak to jest m.in. w przypadku samolotu.

O wyborze transportu, poza czasem dojazdu, moze decydowaé koszt zwigzany z podrdza
(dostepnosc cenowa), musi on by¢ jednak rozpatrywany indywidualnie dla konkretnej podrézy. Ze
wzgledu na réznice cenowe wynikajace m.in. z wahan cen biletow lotniczych w zaleznosci od daty
zakupu i daty podrézy oraz iloéci bagazu, a w przypadku transportu drogowego z ilosci spalanego
przez dany pojazd paliwa oraz roznego kosztu przejazdu jednej osoby w zaleznosci od liczby 0sob
podroézujacych, koszty zwigzane z podréza danym $rodkiem transportu nie byly analizowane na
potrzeby artykutu.

Rynek czarterdw jachtow w Chorwacji w aspekcie dostgpnosci dia turystaw polskich
0raz pordwnanie oferty cenowej wytranych portaw jachtowych w Polsce i Chorwacii

Najwiekszy udzial w chorwackich przychodach z turystyki zeglarskiej w 2015 r. miaty ustugi
czarterowe 1 postojowe. Lacznie generowaty one okoto 68,9%, przychodow, co oznacza blisko
70 mln euro (www.mppi.hr, 9.08.2016).

Czarter jachtu polega na tym, ze wiasciciel jednostki udostepnia ja zainteresowanej osobie do
uzytkowania za okreslong oplata i na okreslony w umowie czas. Liczba firm czarterujacych jachty
w Chorwacji systematycznie rosnie, w 2015 r. bylo ich ponad tysiac (www.mppi.hr, 9.08.2016).
Szacuje si¢, ze maja one w swojej ofercie okoto 5000 jachtow (facznie zaglowych i motorowych)
(Lukovié i in., 2015, s. 189). Coraz cz¢stszym problemem jest jednak zjawisko tzw. czarnych czar-
terow. Szacuje sig, ze liczba jachtow czarterowanych w Chorwacji z pominigciem formalnych pro-
cedur prawno-podatkowych moze siggac¢ nawet tysigca sztuk rocznie (Cavo i in., 2010, s. 147).

Czarter to obecnie najczgstszy sposob pozyskiwania jachtow do zeglugi w Chorwacji przez
polskich turystow. Z danych chorwackiego Ministerstwa Gospodarki Morskiej Transportu
i Infrastruktury wynika, ze z ustug tamtejszych firm czarterujacych w 2014 r. korzystato 22 671
turystow z Polski. Tym samym Polacy byli sz6stg pod wzgledem liczebno$ci grupa wypozyczajaca
jachty w Chorwacji. Wsrod klientéw firm czarterujacych najwiecej bylo Austriakdw (55 937 osdb)
i Niemcow (54 150 osob) (http:/www.mppi.hr, 30.07.2016).
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W Chorwacji honorowane sa polskie patenty zeglarskie. Aby samodzielnie prowadzi¢ tam
jacht zaglowy, nalezy posiada¢ minimum stopien jachtowego sternika morskiego, a prowadzacy
jacht motorowy powinien posiada¢ przynajmniej patent starszego sternika motorowodnego. Osoby
posiadajace takie uprawnienia moga prowadzi¢ jednostki do 30 GT'. Dodatkowo przynajmniej
jedna osoba wchodzaca w sktad zatogi jachtu powinna posiada¢ swiadectwo operatora tacznosci
bliskiego zasiegu SRC (The Ordinance on Boats and Yachts). Uzyskanie takiej licencji nie jest
ktopotliwe. W Polsce jest szeroka oferta kursow, najkrotsze z nich trwaja zaledwie jeden dzien.
Koszt takiego kursu to okoto 250-350 zt, dodatkowo okoto 125 zt placi si¢ za egzamin i wydanie
dokumentu. Swiadectwo wazne jest bezterminowo.

Turysci, ktorzy nie maja uprawnien zeglarskich, moga wyczarterowaé jacht ze skipperem,
czyli osobg prowadzaca, albo nawet z pelng zaloga. W internecie mozna znalez¢ dziesiatki firm
oferujacych wynajem jachtow w rejonie Adriatyku. Witryny w jezyku polskim naleza najczesciej
do posrednikéw — agentow firm chorwackich. Polscy posrednicy oferuja dodatkowo porady doty-
czace zalatwienia niezbgdnych formalnosci, wyboru jachtu, czgsto organizuja réwniez transport
do portu, w ktérym zacumowana jest wynajmowana jednostka.

Turysci postugujacy si¢ biegle jezykiem angielskim moga korzysta¢ z witryn firm chorwac-
kich, ktore zawsze sg dostepne réwniez i w tym jezyku.

Na chorwackim rynku czarteréw jest bardzo duza konkurencja. Ceny sg mocno zréznicowane.
Ogolnie czynniki wptywajace na cen¢ czarteru zaleza od trzech grup elementow:

- zwigzanych z jachtem (m.in. typ jachtu, rok budowy, wyposazenie, port w ktorym cumuje),

- zwigzanych z terminem (data czarteru, dlugo$¢ czarteru, data zawarcia umowy czartero-

wej — czasem istnieje mozliwosc¢ skorzystania z ofert first lub last minute),

- ustug dodatkowych (wynajgcie skippera lub innych cztonkéw zatogi, np. kucharza, wyna-

jecie pontonu, sprzatanie jednostki, ubezpieczenie, transfer z lotniska itp.).

Poréownanie ofert kilku firm czarterujacych pozwala na stwierdzenie, ze najnizsze ceny do-
tycza czarteréw przed wysokim sezonem zeglarskim i po nim, czyli od pazdziernika do kwietnia.
Najwyzsze s3 w lipcu i sierpniu. Standardowo czartery zaczynajg si¢ i koncza w soboty, nie ma
mozliwo$ci wynajecia jachtu na okres krotszy niz siedem dni i w inny dzien tygodnia.

Niestety, niemozliwe jest porownanie cen czarterow jachtow w Polsce i Chorwacji. W Polsce
rynek czarterdw dopiero zaczyna si¢ rozwijaé. Na Wybrzezu nie ma firm zajmujacych si¢ ustugami
czarterowymi na taka skalg jak firmy w Chorwacji, gdzie niektore z nich maja w swojej ofercie po
kilkadziesiat, a czasem i kilkaset jachtow. W ofercie firm dziatajacych w Polsce brakuje jachtow,
ktore sa najczesciej czarterowane przez turystow w Chorwacji, np. jachtow typu Bavaria, Elan,
Oceanis czy Sun Odyssey. Wszelkie poréwnania oferty beda w zwiazku z tym niemiarodajne.

Na potrzeby artykutu przeprowadzono poréwnanie cen za postoje jachtow w wybranych por-
tach morskich w Polsce i Chorwacji (tab. 3). Zaznaczy¢ nalezy, ze na polskim wybrzezu Battyku
portdw jest znacznie mniej, s3 one rozmieszczone w wickszym oddaleniu od siebie i sa zdecydo-

! Gross tonnage.
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wanie mniejsze niz chorwackie. Kolejne roznice dotycza zakresu oferowanych ustug i zagospoda-
rowania terenu. Oferta polskich portow jest ubozsza.

Jak dotad w Polsce zaden z portow nie zostat poddany kategoryzacji, dlatego tez przy wy-
borze portow po stronie chorwackiej nie brano pod uwage kategorii danego portu, a jedynie jego
lokalizacj¢. Podobnie jak w przypadku portow polskich, wybrano do poréwnania obiekty lezace
w sasiedztwie gldownych miejscowosci turystycznych wybrzeza.

Poréwnywane ceny dotycza postoju jachtow dziewigcio- i dwunastometrowych. Jak wy-
nika z tabeli 3, w chorwackich portach jachtowych nalezy zaptaci¢ okolo pigciokrotnie wig-
cej za postdj jachtu niz w portach polskich. Jednak w wigkszo$ci przypadkéw ich standard jest
nieporownywalny. Porty chorwackie oferuja zazwyczaj duzo wigcej ustug dodatkowych. Na
ich terenie znajduja si¢ dobrej jakosci restauracje, sklepy (zeglarskie, spozywcze, odziezo-
we), zaktady uslugowe (np. fryzjerskie, kosmetyczne), korty tenisowe, place zabaw, a czasem
(np. w Dubrowniku) baseny.

Tahela 3. Poréwnanie cen w przyktadowych nadmorskich portach jachtowych w Polsce i Chorwacji

Ceny za postoj jachtu o podanej dtugosci

Kraj Nazwa portu Liczba miejsS poktadu [m] w euro™ (za dzien)™
postojowych
9m 12m
Narodowe Centrum Zeglarstwa (Gdansk) 51 8 11
Marina Gdynia 260 11 14
Polska Marina Sopot 103 17 23
Basen Potnocny (Swinoujscie) 300 9 10
Cena $rednia 11,25 14,5
Veruda Marina 630 46 66
Zadar Marina 300 45 55
Chorwacja ACI Marina Split 318 73 90
ACI Marina Dubrovnik 380 53 105
Cena Srednia 54,25 79

* W zestawieniu uwzgledniono tylko miejsca postojowe na wodzie.

** Ceny obowigzujace w marinach polskich zostaty przeliczone na euro wedtug kursu NBP z 2.08.2016, 1 EUR = 4,3484 zl,
i zaokraglone w gore do pelnej wartosci.

*** Podane ceny dotyczg postoju jachtu w sezonie i s3 cenami podstawowymi.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: http:/ncz.awf.gda.pl (2.08.2016), www.gdyniasport.pl (2.08.2016), http:/sopot-mari-
na.pl (2.08.2016), www.osir.uznam.net.pl (2.08.2016), http://marina-veruda.hr (2.08.2016), http://www.marinazadar.com
(2.08.2016), http://www.aci-marinas.com (2.08.2016).

Ponadto ceny obowigzujace w Chorwacji obejmuja standardowo postdj, korzystanie z toa-
let i prysznicéw oraz dostep do wody i pradu na nabrzezu. W przypadku Polski za prad i wode
czesto trzeba placi¢ osobno, czgsto tez osobno placi si¢ za korzystanie z natryskow. Przyktadowo
w Swinoujéciu zakup zetonu kapielowego to koszt 7 zt od osoby, a optata za media wynosi 5-20 zt
(www. osir.uznam.net.pl, 1.08.2016).

Oznacza to, ze optata calkowita z dostepem do ustug wliczonych w Chorwacji w optate posto-
jowa dla jachtu o dtugo$ci 9 m z czterema osobami na poktadzie, korzystajacymi z natryskow, wy-
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niostaby w Swinoujsciu okoto 69—84 zt, czyli 16-20 euro (w zaleznoéci od poboru pradu i wody),
a wigc roznica w poréwnaniu z cenami w Chorwacji jest juz znacznie mniejsza.

W tabeli nie uwzgledniono zadnych znizek, a te réwniez w znacznym stopniu wptywaja na
ponoszone przez zeglarzy koszty. W przypadku marin ACI posiadacze kart lojalno$ciowych maja
az 20% rabatu na wszystkie ustugi w marinach nalezacych do stowarzyszenia. W obu krajach zniz-
ki przystuguja rowniez jachtom, ktore na terenie danej mariny maja postdj wykupiony na dtuzszy
czas (min. miesigc).

Podsumowujac, ceny za postoje jachtow w portach chorwackich sg znacznie wyzsze niz
w portach polskich. Jednak w cen¢ standardowo — poza postojem — wliczone sg rowniez inne ustu-
gi, ktore w Polsce bywaja dodatkowo platne.

Podsumowanie

Chorwacja jest krajem, w ktorego gospodarce turystyka zeglarska odgrywa ogromng rolg.
Stanowi jeden z gtéwnych rodzajow turystyki w tym kraju, a jej rozwdj jest jednym z celow stra-
tegicznych polityki turystycznej. Szczegdlne walory naturalne i kulturowe wspierane sg rozbudo-
wang infrastruktura przeznaczona dla zeglarzy, w tym siecig portéw jachtowych oraz wysokim
standardem $wiadczonych w oparciu o nig ustug. Dotarcie do tego kraju z Polski jest stosunkowo
proste. Przy czym, ze wzgledu na brak bezposrednich potaczen lotniczych migdzy analizowanymi
miastami polskimi i chorwackimi, przeprowadzone analizy wskazuja raczej na to, ze bardziej ko-
rzystny jest transport drogowy. Zapewnia on uzytkownikom wigksza niezalezno$¢, umozliwiajac
bezposredni przejazd od domu do portu bez potrzeby korzystania z innych srodkow. Chorwackie
firmy czarterowe maja szeroka oferte jachtow, dostepna dla polskich turystow bezposrednio albo
za posrednictwem polskich agentow. Wypozyczenie jachtu utatwia fakt, ze honorowane sg polskie
patenty zeglarskie. Wszystko to sprawia, ze oferta Chorwacji w zakresie turystyki zeglarskiej jest
atrakcyjna dla turystow polskich.
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ATTRACTIVENESS OF CROATIAN NAUTICAL TOURISM
FOR POLISH SAILORS
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The first part of the paper gives basic information concerning nautical tourism in Croatia. The
significance of nautical tourism for the economy of the country is presented, as well as model of
tourism management. Also an offer for sailors including natural assets and infrastructure (mainly
marinas) is presented here. The second part of the article is dedicated to time transport accessibility
of Croatia for Polish tourists. In this aspect chosen, important for nautical tourism, an air and
road connections between Polish and Croatian cities were analyzed. In further part of the paper
the possibilities of yacht charters were presented and also the prices in Polish and Croatian marinas
were compared.The main objective of analyzes and considerations contained in the article was
to present a Croatian touristic offer dedicated to sailors in terms of its attractiveness and accessibility
for Polish nautical tourists.
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