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Do jednych z najwazniejszych aspektow zarzadzania obszarami chronionymi nalezy
odpowiednia organizacja ruchu turystycznego, ktora bedzie godzita potrzeby ochrony
przyrody z interesami turystow i statych mieszkancow regionu. Zagadnienie to zostato
w niniejszym artykule przedstawione na przykladzie Parku Krajobrazowego Gor Zy-
tawskich lezacego w potudniowo-wschodnich Niemczech. Wskazano o$rodki rozrza-
dowe ruchu turystycznego, przeanalizowano rol¢ szlakow turystycznych i komunikacji
zbiorowej w ksztattowaniu kierunkéw przemieszczania si¢ turystow, a takze zwrocono
uwage na integracje¢ tego przygranicznego Parku z Republika Czeska. Badany obszar
jest bardzo intensywnie zagospodarowany, a szczegdlna role w organizacji ruchu tury-
stycznego odgrywa wyjatkowo rozbudowana sie¢ pieszych szlakow turystycznych. Do
potrzeb turystow nie w pelni dostosowana jest za to oferta transportu publicznego, co
nalezy uzna¢ za problem, biorac pod uwage duzy ruch samochodowy i niedobér miejsc
parkingowych.

Wprowadzenie, cel i metody pracy

Wtasciwa organizacja ruchu turystycznego jest jednym z najwazniejszych zadan, jakie stoja przed

zarzgdcami obszaréw chronionych (Kowalczyk, 2009, s. 15-17; Kowalczyk, Kowalczyk, Kulczyk,

2010, s. 58—68). Stopien ich udostepnienia zalezy miedzy innymi od stanu zachowania $rodowi-

ska 1 ewentualnych jego zagrozen, atrakcyjnosci terenu i nat¢zenia ruchu turystycznego. Wiaze

si¢ to zwykle z typem obszaru chronionego — w parkach narodowych i rezerwatach penetracja

turystyczna jest z reguly najbardziej ograniczona, za§ na obszarach, gdzie przedmiotem ochrony

jest krajobraz (czyli np. w stanowiagcym przedmiot niniejszego artykutu Parku Krajobrazowym

Gor Zytawskich), narzucone rygory sa znacznie stabsze. Niemniej zawsze najwazniejszym za-

daniem jest ,,znalezienie rownowagi mi¢dzy zadaniami, jakie sg przed nimi [obszarami chronio-

nymi — przyp. K.K.] stawiane ze wzglgdu na ochrong przyrody, a potrzebami odwiedzajacych je
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turystow oraz interesami ludnosci zamieszkujacej tereny sasiadujace z obszarami chronionymi”
(Kowalcezyk 1 in., 2010, s. 66). Jednym z podstawowych problemoéw jest odpowiednie kierowa-
nie ruchu turystycznego, co — jak podkreslaja Bajda-Golebiewska (2011, s. 60, 63), Kurek (2005,
s. 129) czy Styperek (2002, s. 29) — mozna realizowaé, odpowiednio ksztattujac sie¢ szlakow, stad
temu tematowi po§wiecono w niniejszym opracowaniu wigcej miejsca. Szczegolna role znakowa-
nych tras w parkach krajobrazowych podkreslaja Ptaszycka-Jackowska i Baranowska-Janota (1989,
s. 66—67). W organizacji przestrzeni obszarow chronionych moze by¢ tez pomocna koncepcja stre-
fowania przestrzennego lub udostepniania na zasadzie przeciwienstwa koncentracji i rozproszenia
(Kowalcezyk, 2009, s. 21-30; Kowalczyk, Derek, 2010, s. 183—195).

Celem niniejszego artykutu jest scharakteryzowanie i ocena organizacji ruchu turystyczne-
go w Parku Krajobrazowym Goér Zytawskich (niem. Landschaftsschutzgebiet Zittauer Gebirge).
Uwzgledniono zaréwno teren obszaru chronionego, jak i jego otoczenie, ktore moze wpltywac na
kierunki przemieszczenia si¢ turystow (Kotlina Zytawska i Pogérze Luzyckie). Wzieto pod uwage
dominujace na tym terenie formy turystyki, a takze do$¢ dtugg histori¢ rozwoju infrastruktury
turystycznej. Przy opracowywaniu zagadnienia wykorzystano bezposrednie i posrednie zrodta
danych. W pierwszym przypadku podstawa byty badania terenowe z lata 2016 roku skupiajace si¢
na inwentaryzacji stanu szlakow turystycznych, ze szczegblnym uwzglednieniem ich zagospoda-
rowania. Pozwolity one na okreslenie zasad ksztattowania sieci szlakow, gtoéwnych kierunkow we-
drowek 1 odcinkow tras szczegdlnie popularnych. Poczyniono wowczas tez obserwacje zwigzane
z komunikacjg zbiorowa. Wykorzystano takze wtorne zrodta danych (literatura przedmiotu, mapy
turystyczne, materialty promocyjne, rozktady jazdy). Prace byly prowadzone metoda analityczno-

-opisowa, ktorej celem bylo wskazanie gléwnych punktéw rozrzadowych ruchu turystycznego,
okreslenie roli szlakow i transportu publicznego w ksztattowaniu kierunkéw przemieszezen tury-
stow, a takze analiza znaczenia wspolpracy transgranicznej, w szczegolnosci skutkow zwigkszenia
liczby miejsc przekraczania granicy.

Charakterystyka obszaru badai

Landschaftsschutzgebiet Zittauer Gebirge potozony jest w potudniowo-wschodniej czesci Niemiec
i jednoczesnie kraju zwigzkowego Saksonia, na obszarze Sudetow Zachodnich, na potudniowy
zachod od styku granic Polski, Niemiec i Republiki Czeskiej (przy czym badany obszar rozciaga
si¢ wylacznie wzdluz granicy niemiecko-czeskiej). Na powierzchni okoto 5940 ha obejmuje goéry
Srednie zbudowane przewaznie z piaskowcow poprzecinanych skatami wulkanicznymi wylew-
nymi (bazalty, fonolity), zwiazanymi z trzeciorzegdowym wulkanizmem (Naturpark..., 2012, s. 6;
Lehrpfade..., b.rw., s. 6). W niemieckiej nomenklaturze geograficznej (a takze turystycznej) na
okreslenie badanego terenu uzywa sie pojecia Gory Zytawskie (niem. Zittauer Gebirge)', nato-
miast Czesi kontynuacje tego pasma po swojej stronie granicy nazywaja — podobnie jak stosuje si¢
w Polsce (por. Kondracki, 1978, s. 384; Migon, 2005, s. 22) — Gérami Luzyckimi (czes. Luzicke

! Ponadto czasem w materiatach promocyjnych spotyka sie okreslenie Gebirgsidylle — gorska idylla, odnoszace si¢ do

duzej atrakcyjnosci regionu, a jednoczesnie dobrze rozwinigtej bazy turystyczne;j.
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hory) (Chranéna..., 2015). Rodzi to pewne komplikacje w przypadku odnoszenia si¢ do catego
terenu po obu stronach granicy. Autor niniejszego opracowania w takiej sytuacji bedzie stosowat
okreslenie Gory Luzyckie zgodnie z praktyka polskiej geografii. Pod wzgledem rygoru ochrony
przyrody niemiecki Landschaftsschutzgebiet mozna poréwnac¢ do polskiego parku krajobrazowe-
go — pomimo niewatpliwych waloréw przyrodniczych na jego terenie znajduja si¢ bowiem miej-
scowosci czy nieuciazliwy przemyst, zas do glownych celow zarzadzania Parkiem nalezy jego
udostepnienie turystyczne. Penetracja turystyczna ograniczona jest tylko na terenie trzech poto-
zonych w Gorach Zytawskich rezerwatow przyrody (niem. Naturschutzgebiet), przy czym ich po-
wierzchnia jest niewielka, a obszary bardziej interesujace dla turystow (czg¢s¢ skalnego miasta koto
Jonsdorfu — niem. NSG Jonsdorfer Felsenstadt oraz NSG Lausche obejmujacy najwyzszy szczyt
pasma — 793 m n.p.m.) i tak przecinajg szlaki turystyczne. Prezentowany park krajobrazowy razem
z potozonym na potnocnym zachodzie Landschaftsschutzgebiet Mandautal i terenami sgsiednimi
tworzy Park Przyrodniczy Gor Zytawskich (niem. Naturpark Zittauer Gebirge)?, w ostatnim cza-
sie dos¢ intensywnie promowany. Poza wtasciwymi gorami twor ten obejmuje teren pagorkowaty
lub falisty Pogorza Luzyckiego z wyzszymi wzgérzami powulkanicznymi tej samej genezy co
w Gérach Luzyckich oraz fragment Kotliny Zytawskiej.

Cho¢ Warszynska (1990, s. 245) uznaje Gory Zytawskie za region wypoczynkowy (o czym
chyba przesadzito istnienie tu trzech miejscowosci uzdrowiskowych), to teren ten jest takze celem
turystyki krajoznawczej i aktywnej. Do glownych atrakcji analizowanego obszaru chronionego
nalezg $miate krajobrazy wyrzezbione w piaskowcach w postaci pojedynczych ostancow, na przy-
ktad Scharfenstein (569 m n.p.m.) lub Falkenstein (ok. 530 m n.p.m.), wyeksponowanych masy-
wow, na przyktad wzgoérze zamkowe w Oybinie (515 m n.p.m.), Nonnenfelsen obok Jonsdorfu (ok.
480 m n.p.m.), lub skalnych miast, na przyktad otoczenie schroniska Topfer (ok. 570 m n.p.m.)
lub okolice Carolafelsen (ok. 550 m n.p.m.). Uksztaltowanie terenu umozliwito powstanie wielu
punktow widokowych (naturalnych i stworzonych przez cztowieka), z ktdorych mozna podziwiaé
tak same Gory Luzyckie i okoliczne fragmenty Sudetéw Zachodnich (Géry Izerskie, Karkonosze,
Grzbiet Jesztedzko-Kozakowski), jak i ich potnocne przedpole ze wzgorzami powulkanicznymi,
Zytawa i wyrobiskami wegla brunatnego w Bogatyni’. Dwie z wazniejszych atrakcji Parku sa
przyktadem wykorzystania zasobow przyrody i przeksztalcania krajobrazu przez cztowieka na
przestrzeni kilku wiekow. Nad Oybinem wsrod piaskowcowych skat wznosza si¢ ruiny zamku
Karola IV Luksemburskiego (1316—1378)* z 1364 roku i wzniesionego w 1369 roku takze na jego

2 Laczna powierzchnia Naturpark Zittauer Gebirge to 13 337 ha, za$ Landschafisschutzgebiet Mandautal — 2 137 ha

(Naturpark..., 2012, s. 6).

3 Park Krajobrazowy Goér Zytawskich potozony jest po potudniowo-zachodniej stronie kopalni wegla brunatnego i elek-

trowni Tur6w, a takze na potudnie od nieczynnych juz kopalni i elektrowni niemieckich koto Gorlitz i Hagenwerder. Taka
lokalizacja spowodowata, ze przy przewazajacym wietrze z kierunkéw zachodnich nad Gory Luzyckie nie naptywaty
w az takim nat¢zeniu zanieczyszczenia, ktore spowodowaty klgske ekologiczna w Gorach Izerskich i Karkonoszach.

4 Karol 1V kilkana$cie razy przebywal na Gérnych Luzycach, czego wyrazem bylo wybudowanie zamku w Oybinie
(a w zasadzie przebudowa konstrukeji z poczatku XIV w.), ktory stat si¢ jego osobista rezydencja. Kazat tez wznie$¢ dla
ochrony drogi z doliny Nysy do Jablonnego v Podjestédi zamek Karlsfried (Fokt, b.r.w., s. 68), takze potozony na terenie

dzisiejszego parku krajobrazowego, ale znacznie stabiej zachowany.
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polecenie konwentu celestynow, zas koto Jonsdorfu potozone sg malownicze wyrobiska piaskowca
i bazaltu — efekt dziatalno$ci datowanej od XVII wieku. Celem turystéw sa dwa wspomniane juz
uzdrowiska (niem. Kurorf): Oybin i Jonsdorf oraz nieco mniejszy Luftkurort Liickendorf. Te za-
dbane miejscowosci posiadajag liczne tereny zielone i cickawg architekture pensjonatowsa, glownie
z przetomu XIX i XX wieku. Walorem kulturowym regionu jest takze tradycyjne tuzyckie budow-
nictwo przystupowe® (Ktopotowski, 2016, s. 135) oraz kolei waskotorowa zwana Dzwoneczkowa,
uruchomiona w 1890 roku i obstugiwana do dzi§ pociggami parowymi. Kursuje prawie przez
caly rok z Zytawy do Oybinu i Jonsdorfu. Na tym terenie znajduje sie kilka muzeéw (m.in. kra-
joznawczo-etnograficzne w Waltersdorfie czy kolejowe w Oybinie), a takze Dom Motyli (niem.
Schmetterlingshaus) w Jonsdorfie.

Park Krajobrazowy Gor Zytawskich jest obszarem niezwykle intensywnie zagospodarowa-
nym turystycznie, zarowno jesli chodzi o baz¢ noclegows i gastronomiczna, jak i pod wzglgdem
szlakow turystycznych, miejsc odpoczynkowych czy nawet parkdéw rozrywki. Wynika to z jednej
strony z atrakcyjnosci tego terenu, na ktorym skupione sg liczne walory krajoznawcze przyrodni-
cze i kulturowe (czg¢sto ze soba wzajemnie powiazane), za$ z drugiej — z niewielkiej powierzchni
obszaru chronionego. Niemiecka cz¢$¢ Gor Luzyckich stanowi bowiem w przyblizeniu okoto 15%
obszaru calego pasma, do tego jest ona niejako wcisnigta w tereny czeskie (granica panstwowa
wyznacza ramy Parku Krajobrazowego Goér Zytawskich az z trzech stron z wyjatkiem pdinoc-
nej, gdzie granice¢ Parku poprowadzono u podndza gér w czgsci wschodniej lub ich przedpolem —
obejmujac kilka wzgorz powulkanicznych — w czesci zachodniej). Mozna powiedzie¢, ze sytuacja
w Gorach Luzyckich jest zblizona do Tatr, ktorych polski fragment jest zdecydowanie mniejszy
(22,3% ogodlnej powierzchni), intensywniej zagospodarowany i bardziej obcigzony ruchem tury-
stycznym niz stowacki.

0$rodki rozrzadowe ruchu turystycznego

Dla Parku Krajobrazowego Gér Zytawskich mozna wskaza¢ oérodki rozrzadowe ruchu turystycz-
nego dwoch kategorii: regionalnej i lokalnej (rys. 1). W pierwszym przypadku mowa o Zytawie,
ktora jest waznym weztem przesiadkowym dla turystéw zmierzajacych nie tylko w Gory Zytawskie,
ale takze w inne czg¢$ci Gornych Luzyc (np. klasztor St. Marienthal w Ostritz) czy do Republiki
Czeskiej, ktoérej przygraniczna cze$¢ ze wzgledéw historycznych jest bardzo popularna wsrdd
Niemcow (turystyka sentymentalna). Cho¢ miasto potozone jest nieco ponad 3 km na pdtnoc od
granic badanego Parku (i np. 7,5 km od Oybinu), to przez nie przejezdzaja prawie wszyscy tury-
$ci niezmotoryzowani 1 wickszo$¢ zmotoryzowanych udajacych si¢ w niemieckie Gory Luzyckie.
Z Zytawy pociagi pasazerskie odjezdzaja w pieciu kierunkach, w tym wspomniana kolej waskoto-
rowa do Oybinu i Jonsdorfu oraz regularna linia przebiegajaca u podnéza zachodniej czgsci pasma,
a nastgpnie wkraczajagca do Czech. Bardzo rozbudowana jest sie¢ autobuséw lokalnych, ale row-
niez jedna z linii miejskich dociera do granic badanego Parku (por. tab. 1). Do wad Zytawy jako
osrodka rozrzadowego — czy turystycznego w ogolnosci — nalezy stabo rozwinigta baza noclegowa

5 Na obszarze Naturpark Zittauer Gebirge znajduje si¢ 1576 doméw przystupowych (Naturpark..., 2012, s. 6).
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(nieliczne i raczej drogie hotele®) oraz dos¢ ograniczona baza gastronomiczna (Ktopotowski, 2016,
s. 133). Mato korzystne sg godziny otwarcia punktu informacji turystycznej w ratuszu. Dziwi to
tym bardziej, Ze Zytawa jest bardzo atrakcyjnym miastem styngcym przede wszystkim z unikato-
wych ptocien wielkopostnych (Ktopotowski, 2016, s. 128—134).

REPUBLIKA CZESKA
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Uwagi: Przedstawiono tylko szlaki piesze dtugodystansowe i lokalne okr¢zne, pomijajac gesta sie¢ innych lokalnych szlakow
pieszych, a takze trasy dla innych form aktywnosci.

Rysunek 1. Wybrane aspekty organizacji ruchu turystycznego w Parku Krajobrazowym Gor Zytawskich

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: Ceskosaské Svycarsko..., 2015; Chranéna..., 2015.

Mozna wskaza¢ cztery lokalne os$rodki rozrzadowe ruchu turystycznego, wszystkie potozone
juz na terenie Parku Krajobrazowego Gor Zytawskich: Oybin, Jonsdorf, Waltersdorf i Olbersdorf
(rys. 1). Trzy pierwsze miejscowosci sg jednoczesnie celem zwiedzania, ale uktad drog publicz-
nych, dostepne parkingi, oferta komunikacji zbiorowej, a przede wszystkim sie¢ szlakoéw powodu-

6 By¢ moze inne obiekty nie wytrzymuja konkurencji ze strony wtasciwych Gor Zytawskich, gdzie oferta doméw wy-

poczynkowych, pensjonatow, pokoi goscinnych i mieszkan wakacyjnych jest bardzo rozbudowana.
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ja, ze to z nich turysci rozpoczynaja wedrowki po regionie. Znajduja si¢ w nich tez dos¢ dobrze
zaopatrzone punkty informacji turystycznej, w ktorych mozna dowiedzie¢ si¢ o celach wycieczek
lub zarezerwowacé nocleg’. Najbardziej rozbudowane centrum, potaczone z wystawa poswiecong
przyrodzie i historii regionu (niem. Naturparkhaus), funkcjonuje w potozonym najdalej na za-
chod Waltersdorfie, co ma na celu przyciagniecie turystow w t¢ pozornie mniej atrakcyjng (brak
skatek) czgs¢ pasma. Trzeba jednak podkresli¢, ze centrum to zwigzane jest z szerszym obsza-
rem Naturpark Zittauer Gebirge (Naturpark..., 2012, s. 8). Cata wystawa jest dostepna dla osob
na wozkach inwalidzkich, a teksty sg przygotowane w czterech jezykach (niemieckim, polskim,
czeskim i angielskim). Kazda z tych trzech miejscowosci odznacza si¢ bardzo rozbudowana baza
noclegowa i gastronomiczng, cho¢ po sezonie ulega ona pewnemu ograniczeniu. Olbersdorf to
miejscowos$¢ polozona miedzy Zytawa a Oybinem (jest to w zasadzie jeden cigg zabudowan).
Chociaz brak tu centrum informacji turystycznej®, znacznie mniejsza jest tez oferta ustug nocle-
gowych i gastronomicznych, o uznaniu jej za osrodek rozrzadowy zdecydowato znaczenie w sieci
komunikacji zbiorowej. To w tym miejscu rozwidla si¢ szosa i linia kolei waskotorowej z Zytawy,
prowadzac nast¢pnie na potudnie do Oybinu lub na potudniowy zachod do Jonsdorfu. W efekcie
na jednym z dwoch tutejszych dworcow muszg si¢ przesiadac¢ niezmotoryzowani turysci podrozu-
jacy wewnatrz regionu, a w weekendy takze ci przyjezdzajacy z zewnatrz. Pozostale miejscowosci
maja niewielkie znaczenie w ksztaltowaniu kierunkow przemieszczania si¢ turystow. Roli osrodka
rozrzadowego nie mozna przypisa¢ potozonemu na pétnocnym zachodzie, do$¢ duzemu miastu
Grof3schonau z racji jego peryferyjnego potozenia i ograniczonej infrastruktury turystyczne;j.

Siec szlakow turystycznych

Sie¢ szlakow turystycznych, zwlaszcza pieszych, jest w Gorach Zytawskich niezwykle rozbudowa-
na. Zauwazalne jest to, pordwnujac zardwno z czeska czegscia Gor Luzyckich, jak i innymi regiona-
mi turystycznymi Niemiec, na przyktad potozona dos¢ blisko Szwajcarig Saksonska, ktéra uzna-
wana jest za jeden z najbardziej atrakcyjnych zespotéw krajobrazowych Niemiec (Warszynska
1990, s. 243). Wynika to przede wszystkim z niewielkiego obszaru badanego terenu i duzego ru-
chu turystycznego, ale ma tez swoje uwarunkowania historyczne i kulturowe. Po pierwsze, trzeba
pamietac, ze klasyczna niemiecka turystyka gorska ma inny charakter niz polska (por. Potocki,
2004, s. 76, 100). Dominuja tam raczej krétkie wedrowki (maksymalnie kilkanascie kilometrow,
ale z reguty kilka) lub nawet spacery, najczgsciej w formie petli (powrdt do miejsca zamieszkania
lub na parking), przy czym waznym elementem aktywno$ci — a czasem nawet jej celem — jest
wizyta w gorskiej restauracji (schronisku), najlepiej atrakcyjnie potozonej. Oczywiscie jest to ge-
neralizacja odpowiadajaca zwtaszcza niemieckiej turystyce w XIX i pierwszej potowie XX wieku,
ale taka tradycja do dzi$ jest do$¢ powszechna w spoteczenstwie, dodatkowo utrwalana przez

7 W Oybinie — poza biurem informacyjnym u podnéza zamku — na stacji kolei waskotorowej dziata centralny dla Gor

Zytawskich punkt posrednictwa w sprzedazy miejsc noclegowych (majacy tez wersje internetowa).

8 Przy gtéownym, weztowym przystanku autobusowym znajduje si¢ za to rozbudowany zestaw tablic dotyczacych sieci

szlakow pieszych.
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literaturg picknag czy dawne przewodniki. Roznica w sposobie uprawiania gorskich wedrowek
migdzy turystami niemieckimi i polskimi byla szczegélnie tatwo zauwazalna przed transformacija
w naszym kraju w latach dziewig¢dziesiatych XX wieku, od tego czasu bowiem polska turystyka
gorska sukcesywnie odchodzi od modelu wypracowanego przez Polskie Towarzystwo Tatrzanskie
i upodabnia si¢ do sytuacji w Niemczech (Dudziak, Potocki, 1995, s. 117). Innym uwarunkowa-
niem historycznym znacznego rozwoju sieci szlakéw w Goérach Zytawskich sa dlugie tradycje
spedzania wolnego czasu i zwiedzania® nieprzerwane po I wojnie §wiatowej — jak to miato miejsce
w owczesnej Czechostowacji — okresem utrudnionej penetracji strefy nadgranicznej (oczywiscie
w Niemieckiej Republice Demokratycznej rowniez istniaty podobne obostrzenia, ale nie byty one
tak surowe i obejmowaly wezszy pas terenu). W czechostowackich Gérach Luzyckich i na obsza-
rach lezacych dalej na potudnie (Ralska pahorkatina) istniaty bazy i poligony Armii Radzieckie;j,
co dodatkowo utrudniato lub nawet uniemozliwialo zwiedzanie tych terenow i — w konsekwen-
cji — rozwoj infrastruktury turystycznej. Te réznice migedzy strona niemiecka i czeska — pomimo
kilkudziesieciu juz lat od zmiany ustroju — sa nadal dobrze widoczne. Kolejnym czynnikiem wa-
runkujgcym znaczny rozwdj sieci szlakow w Goérach Zytawskich sg potozone tam miejscowosci
uzdrowiskowe i krajoznawcze z dtugim stazem, co nie ma z kolei miejsca po potudniowej stronie
granicy, a przektada si¢ na ruch turystyczny oraz liczbe i jako$¢ infrastruktury.

Najlepszym odzwierciedleniem niemieckiego modelu turystyki gorskiej jest sie¢ szlakow pie-
szych na omawianym terenie, ktora liczy okoto 150 km (rys. 1). Jest na tyle gesta, ze wezty roz-
mieszczone sa z reguly czesciej niz co 1 km, a w otoczeniu trzech miejscowosci rozrzagdowych
(Oybin, Jonsdorf, Waltersdorf) odleglos¢ ta spada nawet do 0,5 km. Trzeba przy tym dodac, ze
uzupetnieniem dla szlakow znakowanych!® sa liczne drogi i Sciezki, ktore co prawda nie posiadaja
przygotowanych wzdtuz nich zadnych symboli prowadzacych turyste, ale na ich krafcach lub
skrzyzowaniach ustawiono drogowskazy, stad moga by¢ z powodzeniem wykorzystywane nawet
przez wedrowcow nieposiadajacych doktadnych map. Na sie¢ znakowanych tras dla turystéw pie-
szych sktadajg si¢ trzy grupy szlakéw (rys. 1):

9 Do popularyzacji Gor Zytawskich przyczynili sic w XVIII i XIX w. malarze romantyzmu, m.in. J.A. Thiele,

C.D. Friedrich i C.G. Carus, ktorzy zachwycali si¢ tutejszymi krajobrazami.

10 Znakowanie szlakéw pieszych w Parku Krajobrazowym Gor Zytawskich odbywa sie za pomoca symboli podobnych
do stosowanych w Polsce czy Republice Czeskiej, co jest utatwieniem w wedréwkach transgranicznych. Najczgsciej znaki
sktadaja si¢ z trzech poziomych paskéw, z ktorych zewnetrzne sa biate, za§ wewnetrzny — w kolorze szlaku (czerwony,
zielony, niebieski lub zolty). Symbol ma taczne wymiary 10x10 cm. Szlaki okrgzne posiadaja za$ znaki w formie biatego
kwadratu o takich samych wymiarach, na ktéorym znajduje si¢ koto w odpowiednim kolorze (zestaw jak wyzej). Czasami
takie symbole stosuje si¢ tez dla szlakow tacznikowych. Sciezki dydaktyczne sg znakowane identycznie jak w Polsce
(biaty kwadrat o wymiarach 10 x 10 cm z zielona przekatna). Znaki — rozmieszczone wyraznie rzadziej niz w polskich
gorach — sg malowane na drzewach i skatach lub maja forme¢ plastikowych plakietek, przy czym te ostatnie sa czasem
niszczone. Zdecydowanie lepiej oznakowane sg szlaki gtoéwne i te najbardziej popularne (tu czgsciej pojawiaja si¢ plasti-
kowe plakietki), zas na odcinkach prowadzacych przez mniej atrakcyjne rejony (np. przedpole gor) znaki sg juz z reguty
zniszczone i pojawiajg si¢ tylko na weztach lub skrzyzowaniach drog.
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1. Szlaki dtugodystansowe: Gornotuzycka Droga Okrezna!' (niem. Oberlausitzer Ringweg),
Gornotuzycka Droga Gorska'? (niem. Oberlausitzer Bergweg) i tuzycki Waz (niem.
Lausitzer Schlange).

2. Szlaki lokalne zwykle, prowadzace z punktu A do punktu B.

3. Szlaki lokalne okr¢zne, poprowadzone wokoét glownych osrodkéow turystycznych, przy
czym woko6t Oybinu, Liickendorfu i Waltersdorfu istnieja nawet po dwie takie trasy.
W przypadku pierwszej miejscowosci jedna prowadzi blizej zabudowan, u podnéza stokow
i wychodni skalnych otaczajacych uzdrowisko, za$ druga, znacznie dluzsza, w gornej
cze¢sci stokow, przebiegajac przez skalne miasta i liczne punkty widokowe. Szlaki te tacza
wszystkie najwazniejsze atrakcje w otoczeniu miejscowosci i sg najlepszym wyborem dla
turystow chcacych zwiedzi¢ gory w krotkim czasie.

Niektore szlaki posiadaja dodatkowe odgatezienia, stad z jednego wezta mogg si¢ rozchodzi¢
wigcej niz dwie drogi znakowane w taki sam sposob. Jest to wynik znacznego rozbudowania sieci
i zbyt duzej liczby tras w stosunku do uzywanych symboli i koloréw. Pomocg jednak sa jednolite
stylistycznie i czytelne drogowskazy ustawiane na kazdym wezle szlakow, a takze na skrzyzo-
waniach z drogami nieznaczonymi. Na obszarze Parku wyznaczono tez siedem S$ciezek dydak-
tycznych o bardzo réznej dtugosci (1-20 km), z czego jedna na przedgoérzu i dwie transgraniczne
(Lehrpfade..., b.rw., s. 10-35).

Szlaki piesze z reguty prowadza drogami lesnymi, jednak na obszarach wychodni piaskowcow
znaczacy jest udzial odcinkéw wybudowanych specjalnie na potrzeby turystéw, przy czym cza-
sem juz w XIX wieku. Do tradycyjnych i szczeg6lnie popularnych szlakow tego typu nalezy Duza
i Mata Uliczka Skalna (niem. Grofie/Klein Felsengasse) oraz Uliczka Lodowa (niem. Eisgasse) —
wszystkie trzy na dtuzszej petli wokot Oybinu, a takze Sciezka Alpejska (niem. Alpenpfad) koto
Jonsdorfu. Wystepuja na nich liczne kamienne schodki (utozone z blokow i wykute w skatach) oraz
ciagi barierek. Najliczniejsze zabezpieczenia i utatwienia (drabinki, porgcze, tancuchy, podesty)
dotycza jednak potozonych na skatach punktéw widokowych, przy czym trzeba podkresli¢, ze na
wigkszos¢ z nich nie prowadza formalnie znakowane szlaki. Biegna one tylko u ich podndza, zas
o mozliwosci wejscia na skaty informujg drogowskazy. Ma to by¢ moze sugerowaé, ze wspinanie
si¢ po skatach jest trudniejsze niz standardowa wedrowka gorska i zarzadca szlaku nie bierze
odpowiedzialno$ci za skutki przeceniania swoich umiejetnosci. Specjalne utatwienia zdarzaja si¢
réwniez na $ciezkach nieznakowanych, co wskazuje, ze powstaly wczesniej, niz uksztaltowala sie
wspdlczesna sieé szlakow w Gorach Zytawskich. Szczegolne ich zgrupowanie znajduje sie takze

1 Ze wzgledu na okélny przebieg Oberlausitzer Ringweg posiada znakowanie szlaku okr¢znego (biaty kwadrat z czer-
wonym kotem). Dwa pozostate szlaki dtugodystansowe posiadaja znaki pasowe z paskiem prowadzacym (Srodkowym)
koloru (odpowiednio) niebieskiego i czerwonego.

12" Gérnotuzycka Droga Gérska ma 118 km dtugo$ci. Zwiazane sa z nig wybrane obiekty noclegowe (niem. Oberlausnitzer
Wanderhotels), ktore sa specjalnie przygotowane na przyjecie turystow pieszych. Przez Park przebiegaja takze szlaki
dtugodystansowe wykorzystujace inne, wczesniej istniejace znakowane trasy. Przyktadem jest tzw. Szlak Grzbietowy
(niem. Kammweg, czes. Hrebenovka), ktory powstat w ramach wspolpracy transgranicznej i faczy czeskie Gory Izerskie
z Goérami Luzyckimi po obu stronach granicy. Jest to nawigzanie do najdtuzszej przedwojennej znakowanej trasy
w Czechach, ktora wiodta z niemieckiego Blankenstein an der Saale, przez m.in. Rudawy, Czeska Szwajcari¢, Gory
Izerskie, Karkonosze, Gory Orlickie, Masyw Snieznika, az na szczyt Pradziada (Hrebenovka. .., 2013).
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na dwoch krétkich trasach typu via ferrata®, jednej na potudniowy wschod od Oybinu (koniec
na skale Monchkanzel, dtugo$¢ okoto 100 m), drugiej w masywie skalnym Nennenfelsen na za-
chod od Jonsdorfu (trudniejsza, zwlaszeza w koncowym odcinku, ok. 300 m dtugosci). Co cieka-
we, pomimo niewatpliwej atrakcyjnos$ci tych tras i unikatowosci w tej czgsci Europy nie sg one
zbyt promowane i do$¢ stabo oznaczone jest dojscie do ich punktéw poczatkowych. Trzeba jednak
podkresli¢, ze przed wejSciem na obie via ferraty znajduja si¢ szczegotowe tablice instruktazowe
i regulaminowe w jezykach niemieckim, polskim i czeskim. Poza odcinkami wymienionymi po-
wyzej do popularnych tras wedrowek naleza szlaki prowadzace do schroniska Topfer z Oybinu
i Olbersdorfu, laczace Oybin i Liickendorf (wszystkie z odcinkami wyposazonymi w kamienne
schody), prowadzace na gory Hochwald (750 m n.p.m.) i Lausche (wszystkie bez utatwien) oraz
gesta sie¢ szlakow i $ciezek dydaktycznych w Jonsdorfer Felsenstadt i masywie Nennenfelsen.
Z kolei najmniej turystow spotyka si¢ na obszarze migdzy Waltersdorfem a Jonsdorfem, migdzy
Jonsdorfem a Olbersdorfem oraz na wschdd od Liickendorfu. Sg to tereny nieposiadajace lub z nie-
licznymi formami skatkowymi, o mniej urozmaiconej rzezbie i pokryte lasami. Jednak rowniez te
czesci Parku Krajobrazowego Gor Zytawskich cechuja sie rozbudowang siecig szlakoéw pieszych.
Uzupelnienie sieci szlakow pieszych stanowig trasy rowerowe, narciarskie i konne. Sa one
wyraznie mniej liczne, co wynika przede wszystkim z krotszego okresu ich tworzenia — zacze-
ty powstawa¢ w drugiej potowie XX wieku, a gtéwnie dopiero na przetomie XX i XXI wieku.
Wszystkie prowadza z reguty szerokimi lesnymi drogami, bardzo rzadko doprowadzajac do zgru-
powan skatek lub punktow widokowych. Nieco czesciej zdarza si¢ to — co moze by¢ zaskaku-
jace — w przypadku tras dla turystyki konnej. Sie¢ tych ostatnich jest mimo wszystko na tyle
rozbudowana, ze na badanym tereniec mozna wyznaczy¢ kilkanascie weztow'¢, Szlaki te wioda
drogami lesnymi i waskimi $ciezkami zarowno w wyzszych partiach gor, jak i na bardziej row-
ninnym przedpolu. Problemem jednak jest do$¢ czeste pokrywanie si¢ szlakow konnych z pie-
szymi (w skali badanego Parku jest to co najmniej 15 km), co moze rodzi¢ niebezpieczenstwo
zwlaszcza dla uzytkownikow tych drugich. Najmniej atrakcyjna wydaje si¢ oferta dla rowerzystow,
co wigze si¢ z mata popularnoscia tej formy aktywnosci wsrod Niemcow's. Najwigcej tras tego
typu poprowadzono drogami publicznymi o nawierzchni asfaltowej, tylko nieliczne wykorzystuja
drogi lesne, ale te potozone sg w nizszych partiach goér lub u ich podnéza, gdzie deniwelacje sa

13 Nazwa via ferrata pochodzi z taciny i oznacza ,,zelazng droge”. Pierwsze trasy tego typu wybudowali w Alpach zol-
nierze i partyzanci podczas I wojny $wiatowej (kolejne powstaty w trakcie 11 wojny $wiatowej). Sktadaty si¢ z zespotow
stalowych lin, fancuchéw, poreczy, stopni, drabin i mostow, ktore pozwalaty na pokonywanie bardzo stromych $cian
skalnych i znacznych przewyzszen. Jako ze jednocze$nie udostgpniaty bardzo atrakcyjne fragmenty gor i pozwalaty
na podziwianie dalekich widokow, po zakonczeniu II wojny §wiatowej zostaty otwarte dla turystow. Z czasem zaczety
powstawac tez nowe odcinki tego rodzaju.

14 W ostatnim czasie sie¢ szlakéw konnych ulegla jeszcze rozbudowaniu, stad nie przestawiaja jej w petni dostepne
mapy turystyczne. Konsekwencja sa trudnosci z wyznaczeniu doktadnej liczby weztow, a takze w planowaniu wycieczek.
Problemem w uzytkowaniu tych tras jest rOwniez mata liczba stajni, gdzie mozna wypozyczy¢ konie lub przenocowac
wiasne. Potozone sg gtdwnie na przedpolu gor, co zmusza do urzadzania dtugich wedrowek, jesli chee si¢ dotrze¢ w naj-
ciekawsze partie regionu. Innym rozwigzaniem jest przewoz koni w miejsce startu wycieczki.

15" Jedyna wypozyczalnia i serwis rowerowy na terenie Parku znajduje sie w Jonsdorfie, za$ inna tego typu infrastruktura
w poblizu — w Zytawie.
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niewielkie. W wyzej lezacych czegsciach parku krajobrazowego trasy te pojawiajg si¢ prawie wy-
Iacznie na przeleczach, przez ktore przebiegaja drogi asfaltowe (sa to z reguly szosy prowadzace
do Czech), za$ jedyny odcinek udostepniajacy gérne partie stokow i grzbiet gorski, a jednoczesnie
wiodacy droga nicutwardzona, taczy Herrenwalde z najwyzsza cze$cia Waltersdorfu (przebiega
m.in. po stokach gory Lausche). Problem jednak w tym, ze na dtugos$ci ponad 8 km pokrywa si¢
on ze szlakiem pieszym, co rowniez jest potencjalnie niebezpieczne. Dla narciarzy przygotowano
cztery szlaki w formie petli (krotka na tgkach koto Liickendorfu, dtuzsze pomigdzy Oybinem
a Jonsdorfem i wokél Hochwaldu — w tym jedna transgraniczna), a ponadto szlaki o przebiegu li-
niowym — lacznikowe i dwa dtuzsze, prowadzace do Czech. Wykorzystuja one drogi i Sciezki lesne
roznych kategorii, a cz¢$ciowo nie pokrywaja si¢ z drogami, sg bowiem przygotowywane przez
ratraki, ktore zostawiajg tak zwany §lad's. Warto jeszcze zwroci¢ uwage na trasy przeznaczone dla
0s0b poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich. Wyznaczono je w pétnocno-wschodniej czgsci
Parku, gdzie deniwelacje sg niewielkie, ale nadal wystepuja lasy. Prowadzg szerokimi drogami
gruntowymi, ale takze — co nie jest wlasciwe — drogami publicznymi, gdzie wystepuje dos¢ duzy
ruch samochodowy, w tym kursuja autobusy. Trasy te sa oznaczone na niektorych mapach (np.
Chranena..., 2015), ale w terenie mozna spotka¢ tylko pojedyncze znaki z piktogramem osoby na
wozku inwalidzkim (by¢ moze reszta ulegta zniszczeniu).

Oferta komunikacji zhiorowej

Na oferte komunikacji zbiorowej sktada si¢ regularny transport kolejowy i autobusowy'!’ oraz
srodki transportu nastawione na obstuge turystow (linia kolei waskotorowej z Zittau do Oybinu
i Jonsdorfu oraz rézne pojazdy spalinowe kursujace po Parku, zwtaszcza z Oybinu do okolicznych
atrakcji). Kolei normalnotorowa ma wigksze znaczenie tylko w przypadku dojazdu do regionu,
a nie poruszania sic w jego obrebie (rys. 1). Zapewnia czeste polaczenia do Zytawy z réznych
cze¢sei Saksonii (w szczegdlnoscei z Drezna i Gorlitz), a takze z przygranicznych rejonéow Czech
(Liberec, Varnsdorf, Rybnisté). Co prawda lokalna linia przebiega po péinocno-zachodniej stronie
badanego obszaru, ale w odleglo$ci okoto 4-5 km od gér, wigc nie stanowi atrakcyjnej oferty dla
turystow chcacych dostac¢ si¢ do Waltersdorfu i Jonsdorfu oraz na tamtejsze szlaki. Wybiora oni
raczej komunikacj¢ autobusows, ktora oplata region do$¢ gesta siatkg potaczen. W tym przypad-
ku prawie wszystkie linie zaczynaja sie w Zytawie i rozchodza promieniscie do poszczegolnych
miejscowosci. Z jednej strony utatwia to dojazd do goér osobom, ktoére przybyly z zewnatrz regionu
(gdyz prawie na pewno punktem przesiadkowym bedzie dla nich wtasnie Zytawa), ale z drugiej —
utrudnia przemieszczanie sie po samych Gérach Zytawskich, poniewaz przejazd z jednej doliny do
drugiej z reguty wymaga korzystania z dwoch autobusow, pokonania dtuzszej drogi przez przed-
gorze i zajmuje czasem nawet ponad 2 godz. ze wzgledu na nie zawsze korzystne skomunikowania

16 Wypozyczalnie i serwisy sprzetu narciarskiego sa liczniejsze niz rowerowego. Znajduja sie w Oybinie-Hain, Jonsdorfie,
Waltersdorfie i Zytawie.

17 Pierwsze regularne potaczenie autobusowe miedzy Zytawa i Oybinem uruchomiono juz w 1926 r., co wskazuje na
znaczacy ruch turystyczny w tamtym czasie.
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w gtownym miescie regionu. Jedynie dwie linie kursujg wzdtuz pasma gorskiego, przy czym jedna
z nich (nr 3) czyni to tylko w dni nauki szkolnej (maksymalnie cztery kursy), za§ druga (nr 13,
okreslana jako linia gorska — niem. Gebirgslinie) wykonuje tylko dwa kursy w dni robocze i cztery
w dni wolne (tab. 1).

Zwraca uwage, ze rozktad dostosowany jest przede wszystkim do potrzeb ucznidéw, stad wigk-
szo$¢ linii ma czestotliwos¢ znacznie gorsza w wakacje i ferie niz podczas roku szkolnego, za$
w weekendy oferowane sa tylko pojedyncze kursy (tab. 1). Nie do konca korzystne sg tez godziny
przejazdoéw autobusow — w ciggu catego tygodnia malo jest kurséw wieczornych, ktore umozliwia-
tyby powrét z dtuzszej wycieczki, za§ w dni wolne pierwsze kursy sa do§¢ pozno (nawet w okoli-
cach godz. 11.00). W efekcie na wedréwke pozostaje tylko kilka godzin, a jesli uwzgledni si¢ czas,
ktory zajmujg przesiadki w Zytawie, wiele miejsc dla turystéw niezmotoryzowanych pozostaje
niedostepnych. Nie zachgca to takze do pozostawienia samochodu i skorzystania w zamian z ko-
munikacji zbiorowej, co byloby pozadane z racji duzego ruchu na drogach i cz¢stego braku miejsc
na parkingach, zwtaszcza w Oybinie. Zreszta sposob dojazdu autobusem do tej miejscowosci i do
Jonsdorfu w dni wolne tym bardziej zniecheca do tego $rodka lokomocji. Z Zytawy mozna sig
wtedy dostac bezposrednio tylko do Olbersdorfu, skad dalsze potaczenia zapewnia rzadko kursu-
jaca linia nr 13. Zacheta do korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej sg za to bilety dzienne
obejmujgce rowniez czes¢ terytorium Republiki Czeskiej i Polski w ramach Euroregionu Nysa's.

Tabela 1. Czestotliwo$¢ linii autobusowych obstugujacych Park Krajobrazowy Gor Zytawskich

Liczba kurséw dziennie!
Numer linii autobusowej wraz z relacja dni robocze dni robocze o
w roku szkolnym w ferie i wakacje soboty niedziele

1: Zytawa — GroBschénau — Walterdorf 11-13 11-13 5 4
3: Olbersdorf — Jonsdorf — Waltersdorf — GroPschonau 1-42 0% 0% 0%
4: Zytawa — Bertsdorf 13 9 0 0
5: Zytawa — Olbersdorf — Jonsdorf 17-20 10-11 0 0
6: Zytawa — Olbersdorf — Oybin 19-20 9 83 8
7: Zytawa — Liickendorf 7 5 1 1
13: Waltersdorf — Jonsdorf — Olbersdorf — Liickendorf 2 2 4-6 4-6
C: Zytawa — Hartau (linia miejska) 13 13 10 7

Uwagi:

'W niektorych przypadkach podawane sg przedzialy warto$ci, co wynika z roznej liczby kurséw na poszczegélnych odcinkach

Iub w kazdym z kierunkow.

2) Linia nr 3 z GroBschdnau kontynuuje si¢ do Seifhennersdorfu, Neugersdorfu i Oppach, gdzie kursuje nieco czeéciej, ale nie ma
to juz wigkszego znaczenia dla obstugi komunikacyjnej badanego regionu.

3 Kursy tylko na odcinku Zytawa — Olbersdorf.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie http:/www.kvg-zittau.de/fahrplaene/fahrplaene.htm.

18 Bilet ten obejmuje tez kolej waskotorowa z Zytawy do Oybinu i Jonsdorfu, ale trzeba wnie$é¢ dodatkowa optate za

korzystanie z historycznego $rodka transportu.
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Alternatywa dla zwyktych autobuséw jest komunikacja nastawiona na obstuge turystow, ale nie
dociera ona do wszystkich czesci regionu. Najwigksza popularnoscia cieszy si¢ wspominana juz
kolej waskotorowa, ktora ma gesto rozmieszczone stacje i przystanki powiazane z siecig szlakow
turystycznych (rys. 1) oraz kursuje z dos¢ duza czestotliwoscig zalezng jednak od sezonu (w let-
nie weekendy nawet dziewig¢ kursow w kazdym z kierunkéw, zimg od dwoch do czterech). Brak
jednak takze potaczen wieczornych. Jest to ponadto propozycja wyraznie drozsza, obstugujaca
tylko srodkowo-wschodni fragment analizowanego Parku, a ponadto przejazd migdzy Jonsdorfem
a Oybinem réwniez z reguly wymaga przesiadki na stacji Bertsdorf (zlokalizowanej w praktyce
na obrzezach Olbersdorfu). Z Oybinem — najpopularniejszg miejscowoscia na badanym terenie —
zwigzane sg z kolei ,,pociagi turystyczne” (niem. Oybiner Gebirgsexpress), czyli stylizowane trak-
tory z przyczepami, oraz autobusy udajace stare pojazdy, kursujace do maja do pazdziernika. Co
ciekawe — pomimo pelnej komercyjnosci tego projektu i watpliwej estetyki — docieraja one nie tyl-
ko pod zamek Oybin, ale tez do atrakcji potozonych w glebi gor, korzystajac z niepublicznych drog
lesnych. Dzigki nim co godzing mozna si¢ dosta¢ do schroniska Topfer i na szczyt Hochwaldu (750
m n.p.m.). Korzystna z racji faczenia sasiednich dolin jest — obstugiwana zwykle pigtrowym auto-
busem — linia z Oybinu, przez Hain, Jonsdorf, Waltersdorf, do parku rozrywki TRIXI-Park koto
Grof3schonau (pi¢¢ kursow dziennie). Raz w tygodniu oferowana jest tez wycieczka do czeskiego
Cvikova. Polgczenia te nie sa jednak uwzglednione w wyszukiwarkach internetowych obejmuja-
cych kompleksowo calg potudniowo-wschodnia Saksonig.

Powigzanie niemieckiej i czeskiej strony gor

Przed wejsciem Republiki Czeskiej do strefy Schengen pod koniec 2007 roku dostgp do bada-
nego obszaru z potudnia prowadzit przez drogowe przejscia graniczne Varnsdorf/GroBschonau
oraz — przecinajac teren Polski koto Porajowa — z Hradka nad Nisou do Zytawy. Z czasem powsta-
waty kolejne przejscia, w tym o charakterze turystycznym, miedzy innymi taczace Krompach
z Jonsdorfem i Petrovice z Liickendorfem. Nie do wszystkich zakatkow niemieckiej czeSci Gor
Luzyckich Czesi mieli jednak korzystny dostep. Sytuacj¢ poprawito wtasnie wejscie Republiki
Czeskiej do strefy Schengen, dzigki czemu granic¢ mozna przekraczaé, korzystajac ze wszyst-
kich dostgpnych drog. Skutkiem tego byla integracja sieci szlakoéw turystycznych po obu stro-
nach granicy wyrazajaca si¢ w zmianach przebiegu niektorych tras (np. poprowadzenie czeskiego
czerwonego szlaku na stokach gory Hochwald po stronie niemieckiej, gdzie byta wygodniejsza
Sciezka i dzigki czemu doprowadza on teraz do wiezy widokowej) i wyznaczaniu nowych szlakdw,
réwniez o przebiegu okreznym (np. trasa narciarska wokot granicznej goéry Hochwald). W efek-
cie istnieje obecnie pigtnascie miejsc wejscia z Republiki Czeskiej bezposrednio na obszar Parku
Krajobrazowego Gor Zytawskich i przynajmniej trzy kolejne w jego bliskim sasiedztwie (rys. 1).
Trzeba przy tym pamigtaé, ze sie¢ szlakow po czeskiej stronie jest stabiej rozwinigta, stad to nie-
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mieckie trasy cz¢éciej docierajg do granicy panstwowej, nie zawsze znajdujac swoje odpowiedniki
u potudniowych sasiadoéw. Czesi przekraczaja granice w celach typowo krajoznawczych, z reguty,
by zwiedzi¢ zamek w Oybinie i wedrowac wsrod piaskowcowych skal, natomiast Niemcy korzy-
stajg z czeskich szlakow czgsto tylko na krotkich dystansach, docierajac do restauracji, ktore dos¢
licznie powstaly w odlegtosci okoto 1-2 km od granicy.

Podsumowanie i wnioski

Park Krajobrazowy Gor Zytawskich ze wzgledu na swoja atrakcyjnosé i dtuga historig rozwoju tu-
rystyki jest bardzo licznie odwiedzany i intensywnie zagospodarowany. Jezeli chodzi o dotarcie do
regionu, gldownymi czynnikami ksztattujacymi kierunki przemieszczania si¢ turystow sa drogi pu-
za$ we wnetrzu Parku — glownie szlaki turystyczne, gdyz potaczenia autobusowe wzdtuz pasma
sa malo korzystne. Rozktady jazdy nie zachecaja do pozostawienia samochodu, co byloby bardzo
pozadane, biorac pod uwage potrzeby ochrony przyrody oraz pojawiajace si¢ juz obecnie kor-
ki na drogach dojazdowych i trudnos$ci z parkowaniem. Tury$ci niezmotoryzowani mogg z kolei
mie¢ problem ze zwiedzeniem pewnych fragmentéw analizowanego obszaru chronionego. Baza
komunikacyjna i transport publiczny powoduja, ze wiekszos¢ turystow dociera w Gory Zytawskie
przez Zytawe, nastepnie przemieszczajac sie do poszczegodlnych dolin i osrodkéw turystycznych,
przy czym najwigksza popularnoscia ciesza si¢ Oybin i Jonsdorf, do ktorych droga wiedzie przez
Olbersdorf. Sie¢ szlakdw jest tak zaprojektowana, by za pomocg okr¢znych tras odwiedzi¢ najwaz-
niejsze atrakcje w okolicy. Istniejg jednak takze szlaki dtugodystansowe i dtuzsze szlaki lokalne,
ktore umozliwiaja dalsze wedrowki. Biorac pod uwage wymienione powyzej wady, organizacji
ruchu turystycznego w Parku Krajobrazowym Gor Zytawskich nie mozna uzna¢ za wzorcows.
Jakkolwiek oferta dla turystow pieszych jest bardzo dobra (gesta — miejscami chyba nawet za ge-
sta — sie¢ szlakow, bogate ich wyposazenie), to nastawienie na korzystanie z wtasnego samochodu
w ramach przemieszczen po regionie jest niewlasciwe, pamietajac o zadaniach ochronnych, jakie
stoja przed administracja parku krajobrazowego.

Badania nad sposobami organizacji ruchu turystycznego na wybranych obszarach chronionych
(np. Kotodziejczyk, 2015, 2016) moga postuzy¢ wypracowaniu wzorcoéw takiego zagospodarowa-
nia tych cennych przestrzeni, ktére bedzie odpowiadaé potrzebom ochrony przyrody, turystow
1 0sob tam stale mieszkajacych. Potrzeba do tego jeszcze dalszych prac prowadzonych dla réznych
form ochrony przyrody i w r6znych regionach, a jednym z krokéw posrednich powinno by¢ wypra-
cowanie klasyfikacji obszaréw cennych przyrodniczo nie tyle ze wzgledu na rezim ochronny, ale
wilasnie uwzgledniajac sposob udostepnienia turystycznego. W poszczegdlnych panstwach istnieja
bowiem rozne typy obszaréw chronionych, a nawet w obrgbie jednego kraju teoretycznie te same
formy moga mie¢ diametralnie inne sposoby organizacji ruchu turystycznego. Dowodem moze

19 Czynnikiem przyciggajacym sg przede wszystkim ceny — obiad w Czechach jest dwu- lub trzykrotnie tafszy niz po
niemieckiej stronie, i to nawet pomimo faktu, ze lokale potozone w poblizu granicy sa wyraznie drozsze od tych w innych
czg$ciach Gor Luzyckich.
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by¢ pordwnanie sytuacji po niemieckiej i czeskiej stronie Gor Luzyckich (oba obszary chronione
odpowiadaja polskiemu parkowi krajobrazowemu), ale tez skonfrontowanie polskich parkéw naro-
dowych Tatrzanskiego i Magurskiego, gdzie istnieja zupelnie odmienne uwarunkowania rozwoju
turystyki oraz inne sg natgzenie i charakter ruchu.
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ORGANISATION OF TOURIST MOVEMENT IN THE LANDSCAPE PARK
ZITTAUER GEBIRGE
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One of the most important aspects of managing protected areas is a proper organisation of tourist
movement that will reconcile the needs of protecting nature with the interests of tourists and
permanent inhabitants of a region. This issue was presented in the article on the example of the
Landscape Park Zittauer Gebirge, located in southeast Germany. Tourist movement distribution
centres were indicated, the role of tourist trails and public transport in shaping the directions of
tourist movement was analysed, as well as the integration of this Park — located near the state border —
with the Czech Republic was pointed out. The studied area is well-developed in terms of tourist
infrastructure and a crucial role in the organisation of tourist movement plays the exceptionally
complex network of hiking trails. However, the offer of public transport does not fully caters the
needs of tourists, what is quite problematic taking into account considerably big passenger car
traffic and deficiency of parking places.
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