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W niniejszym artykule zaprezentowano rozwazania dotyczace mozliwosci integracji
polityk turystycznych na przyktadzie miasta Szczecina i metropolii berlinskiej. Pomi-
mo faktu, ze Szczecin i metropolia berlinska potozone sa zaledwie w odlegtosci okoto
130 km od siebie, to zdaniem autora ich wzajemna wspotpraca nie jest w petni wyko-
rzystywana. Rozwazania oparto na podstawie wynikow autorskich badan dotyczacych
ruchu turystycznego zardwno w Szczecinie, jak i w berlinskiej metropolii. Dane zrédto-
we do analizy pozyskano z Gtéwnego Urzedu Statystycznego oraz Federalnego Urzedu
Statystycznego Niemiec, a samo badanie ankietowe zostato przeprowadzone posrod tu-
rystow niemieckich, ktorzy odwiedzili Szczecin w 2017 r. Cato$¢ rozwazan uzupetniono
o charakterystyke czynnikow, ktore obecnie utrudniajg integracje turystyczna Szczecina
i Berlina. Natomiast zasadniczym celem artykutu jest stworzenie podstaw w zakresie
okreslenia mozliwosci stworzenia wspodlnego produktu turystycznego dla Szczecina
i berlinskiej metropolii.

Szczecin 1 Berlin sg, ze wzgledu na czynniki historyczne i geograficzne, miastami bardzo

silnie zwigzanymi ze soba w r6znych aspektach zycia spoteczno-gospodarczego, co stwarza na-

turalne mozliwosci kreowania synergicznej wspotpracy strategicznej w roznych dziedzinach.

W przypadku wspotpracy w ramach gospodarki turystycznej korzysci dla obu miast wynikaja
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— poza wzmiankowanymi czynnikami historycznymi i geograficznymi — takze z komplementar-
nosci ich ofert turystycznych, ktére w duzej mierze moglyby zosta¢ zintegrowane w ramach wspol-
nej strategii turystycznej. Dla okre$lenia dziatan, ktore mogtyby zosta¢ podjete w ramach tej stra-
tegii, konieczne jest przeprowadzenie badan majacych na celu dostarczenie informacji, w jakim
stopniu ruch turystyczny w Szczecinie jest pochodng ruchu turystycznego w Berlinie i na odwrot.
Nalezy réwniez rozpoznac i zdefiniowa¢ czynniki decydujace o wzajemnym uzupetnianiu si¢ ofert
turystycznych Szczecina i Berlina. Przyktadowo czynnikiem takim ze strony stolicy Niemiec mo-
glaby by¢ znakomita dost¢pnosé transportowa zarowno drogowa, kolejowa, jak rowniez lotnicza,
ktora zostanie dodatkowo ulepszona po oddaniu do uzytku lotniska Berlin-Brandenburg. Szczecin
z kolei ma liczne walory przyrodnicze, wypoczynkowe oraz stuzace uprawianiu turystyki kwali-
fikowanej, ktore z pewnoscig statyby si¢ atrakcja dla turystow odwiedzajacych Berlin. Tu przykta-
dem mogg by¢ walory naturalne, np. pagérkowaty krajobraz Szczecina, duza lesisto$¢ badz tereny
potozone w dolnym biegu rzeki, ktérych w Berlinie brakuje (Marszatek, 2007).

Planowanie dziatan w ramach polityki turystycznej wymaga rozpoznania czynnikow spo-
fecznych, rozwojowych i ekonomicznych, a nastgpnie politycznych; potem wyznaczenia celow
i integrowania grup interesariuszy w ramach planowania strategicznego; w koncu zas — okreslenia
zasobow do realizacji celow. Zastosowanie tego modelu jest utrudnione w sytuacji, gdy celem
gtéwnym polityki turystycznej jest integracja ofert wigcej niz jednego osrodka (Edgell, DelMastro,
Smith, Swanson, 2008).

Celem tego artykutu jest okreslenie mozliwosci integracji oferty turystycznej Szczecina
i Berlina poprzez koordynacj¢ dzialan na szczeblu gminnym, regionalnym, a takze migdzyna-
rodowym. W artykule zostang przedstawione wyniki badan ruchu turystycznego w Szczecinie
i Berlinie, czynniki sprzyjajace integracji oferty turystycznej i utrudniajace ja, wlacznie z propo-
zycja wykorzystania czynnikow sprzyjajacych i rozwigzania probleméw wynikajacych z czynni-
kow utrudniajacych.

Ruch turystyczny w Szczecinie i Berlinie w latach 2007—2015

Przystapienie Polski do uktadu z Schengen pod koniec 2007 r. znaczaco wptyneto na wolu-
men ruchu turystycznego i rozwdj nowych kierunkoéw organizacji imprez turystycznych. Korzysci
wynikajace z faktu przynaleznosci do tej umowy zauwazyé mozna zwlaszcza na pograniczu pol-
sko-niemieckim, gdzie zniesienie kontroli granicznych przyczynito si¢ do wzrostu zainteresowania
turystow, a w konsekwencji do poprawy kondycji gospodarczej tych obszarow. Dla rozstrzygnigcia
tytulowego zagadnienia tego artykutu konieczne jest zbadanie wolumendéw ruchu turystycznego
w Szczecinie i Berlinie oraz okre$lenie zalezno$ci miedzy nimi. Zasadniczymi wskaznikami uzy-
wanymi do wyznaczania wolumenu ruchu turystycznego sa: wskaznik liczby turystow korzysta-
jacych z noclegbw, oznaczajacy bezwzgledng liczbe turystow, ktdrzy zatrzymali si¢ w Szczecinie
na przynajmniej jedna noc, oraz wskaznik liczby noclegdw udzielonych turystom, ktory jest ilo-
czynem pierwszego wskaznika i sredniego czasu pobytu. Na rysunku 1 zaprezentowano wolumen
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ruchu turystycznego w Szczecinie w latach 2007-2015: liczby noclegow udzielonych turystom
i liczby turystow korzystajacych z noclegow.

Ruch turystyczny Szczecin

Udzielone noclegi M Turyéci korzystajacy z noclegow
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Rysunek 1. Ruch turystyczny w Szezecinie w latach 2007-2015 wyrazony wskaznikami liczby udzielonych nocle-
gow i liczby turystow korzystajacych z noclegow

Zrodto: Gtowny Urzad Statystyczny, Bank danych lokalnych (2015).

Z rysunku 1 wynika, ze liczba noclegéw udzielonych turystom w Szczecinie rosnie szybciej
niz liczba turystow korzystajacych z noclegdw, charakteryzuje si¢ wigksza zmiennos$cia. Oznacza
to, ze w ostatnich latach wydtuzyt sie sredni czas pobytu turystow w Szczecinie. Natomiast na
rysunku 2 zaprezentowano wolumen ruchu turystycznego w metropolii berlinskie;j.
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Ruch turtystyczny Berlin
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Rysunek 2. Ruch turystyczny w metropolii berlifiskiej latach 2007-2014 wyrazony wskaznikami liczby udzielo-
nych noclegoéw i liczby turystow korzystajacych z noclegéw

Zrédto: Federalny Urzad Statystyczny (Statistisches Bundesamt), Bank Danych (2014).

Z rysunku 2 wynika, ze w Berlinie wskaznik liczby udzielonych turystom noclegéow rowniez
ro$nie szybciej niz wskaznik liczby turystéw korzystajacych z noclegéw ogoétem, jednak wzrost
warto$ci obu wskaznikow jest bardziej regularny niz w przypadku Szczecina. Wynika to z wie-
loletniej polityki turystycznej, konsekwentnie wdrazanej przez wladze stolicy Niemiec (Berlin.de
Offizieles Hauptstadtportal, 2013).

Warto$¢ wspotczynnika korelacji Pearsona (liczony dla lat 2007-2014) dla wskaznika liczby
udzielonych noclegdw wynosi 0,89, co oznacza bardzo silng dodatnig korelacje, z kolei dla wskaz-
nika liczby turystow korzystajacych z noclegéw 0,67, co oznacza $rednig dodatnia korelacje po-
miedzy wolumenami ruchu turystycznego w Szczecinie i Berlinie mierzonymi tymi wskaznikami
(Gtowny Urzad Statystyczny, Statistisches Bundesamt).

Zaprezentowane wyniki badan uwzgledniaja jedynie turystow, ktorzy wykupili noclegi
w placéwkach $wiadczacych ustugi hotelowe. Nie ma mozliwosci precyzyjnego okreslenia liczby
turystow odwiedzajacych miasta na okres krotszy niz 24 godziny, ktorych udziat — ze wzglgdu na
czynniki geograficzne — jest w przypadku Szczecina i Berlina relatywnie wysoki. Analiza ruchu
turystycznego w tych miastach wedtug zastosowanych wskaznikow w duzej mierze odzwierciedla
zachodzace trendy i pozwala wyciggna¢ wnioski uzyteczne dla rozstrzygnigcia tytutowego pro-
blemu.

Zasadniczym problemem Szczecina jest brak hoteli pigciogwiazdkowych i mata liczba hoteli
cztero- i trzygwiazdkowych, w odréznieniu od kurortow nadmorskich wojewodztwa zachodnio-
pomorskiego, gdzie liczba hoteli o wysokim standardzie jest relatywnie bardzo wysoka. Z tego
powodu Szczecin nie moze w petni wykorzystywac potencjatu wynikajacego z sgsiedztwa tych
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kurortow, licznie odwiedzanych przez turystéw z Niemiec. Wzrost liczby hoteli skategoryzowa-
nych powyzej trzech gwiazdek w Szczecinie uczynitby miasto integralnym punktem wypraw tu-
rystycznych do wojewodztwa zachodniopomorskiego (Skotarczak, Blaszke, 2015).

W ramach analizy ruchu turystycznego migdzy Szczecinem a Berlinem przeprowadzo-
no badania ankictowe wérdd turystow niemieckich odwiedzajacych Szczecin. Dzicki pomocy
Zachodniopomorskiego Stowarzyszenia Pilotow 1 Przewodnikéw uzyskano 80 formularzy ankie-
towych. W kolejnych pytaniach turystéw poproszono o ocene w skali 1-5 (gdzie ,,1” oznacza ocen¢
najlepsza, a ,,5” — najgorsza) nastgpujacych elementow:

1) jakos¢ potaczenia ze Szczecinem,

2) wyglad zewngtrzny i funkcjonalno$¢ dworca Szczecin Gtowny,

3) przejrzystos¢ 1 doktadnos¢ informacji turystycznej,

4) dostepnos¢ informacji w jezyku niemieckim,

5) sie¢ komunikacji miejskiej w Szczecinie,

6) wybor i oferta hoteli w Szczecinie,

7)menu w restauracjach w Szczecinie,

8) bogactwo oferty kulturalnej w Szczecinie,

9) miejsca wypoczynkowe w Szczecinie,

10) przystepnos$¢ cenowa towarow i ustug w Szczecinie.

Wartosci $rednie, mediany i dominanty wyliczone na podstawie danych uzyskanych z formu-

larzy ankietowych prezentowane sa w tabeli 1.

Tahela 1. Wyniki ankietyzacji na temat oceny turystéw niemieckich oferty turystycznej Szczecina

Miara/pytanie 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
$rednia 3,8 3,5 2,44 2,63 3,13 3,31 3,38 2,19 2,56 2,1
mediana 4 4 2,44 2,63 3 3 3 2 2 2
dominanta 4 4 2 1 3 3 3 2 2 1

Zrédto: badania wiasne.

Z ankietyzacji wynika, ze tury$ci niemieccy najlepiej ocenili przystepnos¢ cenowa towarow
1 ustug w Szczecinie oraz bogactwo oferty kulturalnej, najgorzej z kolei wyglad i funkcjonalno$é¢
dworca oraz jakos$¢ polaczenia ze Szczecinem. Warto$¢ mediany najnizsza jest dla pytan o oferte
kulturalna, dostgpnos¢ obiektow rekreacyjnych i przystgpno$¢ cenowa. Przy pytaniach o dostep-
no$¢ informacji w jezyku niemieckim i ceny warto$ci sposrod dominant sg najwyzsze. W przy-
padku warto$ci odpowiedzi na pytanie 1 i 2 wystgpuje rozktad lewostronnie sko$ny, w przypadku
pozostatych pytan — prawostronnie sko$ny.
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Gzynniki utrudniajace integracie wspolnych dziatai strategicznych Szczecina i Berlin
i mozliwogci ich rozwiazania na szczeblu gminnym, regionalnym, panstwowym i migdzynarodowym

Najbardziej znanym czynnikiem utrudniajacym integracj¢ Szczecina i Berlina jest ztej ja-
kosci potaczenie kolejowe migdzy tymi miastami. Kwestia dobudowy drugiego toru i elektryfi-
kacji szlaku na catej dtugosci od wielu lat jest tematem intensywnie omawianym przez dzienni-
karzy i samorzagdowcow z obu miast. Kluczowym czynnikiem uniemozliwiajacym modernizacje
linii jest brak porozumienia na szczeblu migdzynarodowym, ktore zobligowaloby Polskie Koleje
Panstwowe i Deutsche Bahn do jej podjecia. Mimo coraz silniejszego lobby na rzecz modernizacji
szlaku wciaz nie jest ona ujeta w priorytetach PKP i DB (Inforail, 2014).

Zdecydowanie wigcej czynnikow utrudniajgcych integracje polityk turystycznych Szczecina
i Berlina mozna rozwigzac¢ na szczeblu gminnym i regionalnym. Jedng z podstawowych przy-
czyn stabego zintegrowania tych miast jest stosunkowo uboga — zaréwno pod wzgledem prak-
tycznym, jak i jezykowym — informacja turystyczna w Szczecinie. Wielojezyczna informacja tu-
rystyczna jest podstawowym aspektem warunkujacym atrakcyjnosc turystyczng miast i pozwala
przy relatywnie niskich kosztach na dotarcie do potencjalnie bardzo szerokiej grupy odbiorcow.
Poszerzanie informacji turystycznej o kolejne jezyki jest prostym dzialaniem marketingowym,
w znaczny sposob oddziatujacym na skojarzenia turystow odwiedzajacych poszczegdlne osrodki.
Obecnie informacja turystyczna w Szczecinie ograniczona jest zazwyczaj do opiséw w trzech je-
zykach — polskim, angielskim, niemieckim; dla lepszej promocji Szczecina wsrod turystow odwie-
dzajacych Berlin niezbedne jest okreslenie ich narodowosci i na tej podstawie dodawanie kolejnych
wersji jezykowych szczecinskiej informacji turystycznej. Podjecie takich dziatan moze w sposob
znaczny oddziatywac na integracje ruchu turystycznego w Szczecinie i Berlinie (Visit Berlin).

Bardzo istotnym elementem integracji turystycznej Szczecina i Berlina jest dziatalno$¢
Stowarzyszenia Transgraniczny Klaster Szlak Wodny Szczecin—Berlin, ktorej zasadniczy cel
stanowi rozwijanic wspotpracy transgranicznej na wspoélnej plaszczyznie turystyki i biznesu.
W ramach swojej dzialalno$ci stowarzyszenie tworzy i zglasza propozycje rozwigzan mogacych
korzystnie wptywac na atrakcyjnos$¢ turystyczna, a nastepnie wynikajaca z niej atrakcyjnos¢ biz-
nesowa terendéw zlokalizowanych migdzy Szczecinem a Berlinem. Czynniki utrudniajace dziatal-
nos$¢ stowarzyszenia mozna podzieli¢ na trzy grupy. Przyczyny natury technicznej to gtdéwnie nie-
dostatecznie rozwinigta infrastruktura — te cze$ciowo zostaty juz rozwiazane z chwila oddania do
uzytku nowej podnosni statkéw Niederfinow, chociaz w wielu miejscach zeglownos¢ szlaku wod-
nego wcigz jest ograniczona. Przyczyny natury formalnej polegaja gtéwnie na znacznym skompli-
kowaniu procedur przy ubieganiu si¢ o dofinansowanie unijne, zwlaszcza dla drobnych projektow
postulowanych przez stowarzyszenie. Przyczyny spoteczne to gtdwnie staba rozpoznawalnosé
stowarzyszenia i brak zaangazowania w jego dziatalno$¢ nowych osob z zewnatrz. Dlatego nale-
zatoby zintensyfikowac jego promocj¢ w osrodkach akademickich Szczecina i Berlina, aby w ra-
mach jego dziatalnosci integrowac¢ potencjal intelektualny srodowisk akademickich z obu miast
(Siwinska, 2015).
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Najbardziej prozaicznym problemem — majagcym réwniez wpltyw na oméwione powyzej czyn-
niki utrudniajace integracj¢ — jest staba wspolpraca migdzy uczelniami i samorzadami. Jako ze
zagadnienie tytulowe odnosi si¢ do dwoch miast, owa wspdtprace nalezy rozpatrywac poprzez
podzial dwuosiowy (Szczecin—Berlin oraz samorzady—uczelnie) i w ten sposob okresla¢ kierunki
nawigzywania i zacie$niania wspotpracy. Z przyczyn naturalnych najtrudniej rozwija¢ wspolprace
uczelni szczecinskich z samorzadem Berlina oraz uczelni berlinskich z samorzadem Szczecina; te
formy wspotpracy sa jednak najkorzystniejsze poprzez wptyw na pozostate. Przyktadowo, samo-
rzad Berlina, finansujac stypendia dla studentéw ze Szczecina, wpltynaltby na automatyczng inte-
gracje¢ szczecinskich $rodowisk akademickich z berlinskimi, pobudzajac ich wspolng aktywno$¢
intelektualng dla realizacji okreslonych zadan (BIP UM Szczecin, 2016).

Mozliwosci stworzenia wspolnego produktu turystycznego Szczecina i Berlina i wspolnej oferty
fla turystow odwiedzajacych oba miasta

Ze wzgledu na czynniki geograficzne swoistym ,,kregostupem” wspolnego produktu tury-
stycznego Szczecina i Berlina moglby stac si¢ szlak turystyczny integrujacy w swoim biegu wiele
atrakcji turystycznych obu miast. Wytyczenie takiego szlaku, przy wspotpracy z instytucjami mo-
gacymi bezposrednio czerpac korzys$¢ z jego dzialalnosci, wymaga przeprowadzenia wielu badan
majacych na celu okreslenie jego optacalnosci. Warto réwniez rozwazy¢ mozliwo$¢ podejmowa-
nia wspotpracy Szczecina z wybranymi okregami administracyjnymi Berlina, a nastepnie rozsze-
rzy¢ ja na skalg calego miasta. Okregi, ktore majg szeroka niezalezno$¢, moga zdecydowac si¢ na
podejmowanie okreslonych form wspoétpracy ze Szczecinem, na ktore w poczatkowej fazie nie
zdecydowataby si¢ administracja ogdlnomiejska, a ktore po wdrozeniu na szczeblu okrggowym
stang si¢ dla niej bardziej atrakcyjne, a ich skutki przewidywalne. Podj¢cie wspotpracy Szczecina
z poszczegblnymi okrggami administracyjnymi wymagaloby okreslenia profili turystow odwie-
dzajacych poszczegolne okregi, co jest z uwagi na fakt udostepniania danych przez Federalny
Urzad Statystyczny jedynie na szczeblu ogdlnomiejskim — znacznie utrudnione. Wymagatoby wigc
ono ztozenia niezaleznych ofert wspotpracy poszczegoélnym okregom przez samorzad Szczecina,
a nastepnie okreslenia, z ktérymi z nich wspotpraca na tym szczeblu bytaby najkorzystniejsza jako
wypadkowa gotowosci wladz okrggdéw do wspotpracy i preferencji turystow je odwiedzajacych.

Najkorzystniejszymi rozwigzaniami dla stworzenia wspdlnego produktu turystycznego
Szczecina i Berlina wydaja si¢ by¢ propozycje Stowarzyszenia Transgraniczny Klaster Szczecin—
Berlin, ktore bazuja na mozliwo$ciach wykorzystania potencjatu szlakéw taczacych oba miasta.
Mozliwosci wykorzystania tych szlakow, zwlaszcza wodnego, sa bardzo szerokie, a walory tury-
styczne mogtyby sta¢ si¢ naturalnym czynnikiem integrujacym Szczecin z Berlinem.

Dyskusja nad stworzeniem projektu takiego produktu turystycznego powinna zaktadaé
wspolprace pasjonatow ze srodowiskami akademickimi i nastgpnie przekazanie wypracowanych
rozwigzan urzednikom na réznych szczeblach. Podjecie daleko idacych dziatan jest znacznie
utrudnione ze wzgledu na brak zainteresowania wladz panstwowych, zaréwno po stronie polskiej,
jak rowniez niemieckiej, wspotpraca migdzy Szczecinem a Berlinem. O ile Berlin ze wzgledu
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na ustrdj RFN jest miastem o duzej autonomii i moze w duzej mierze samodzielnie ksztattowac
swoja polityke, dziatania podejmowane przez samorzad Szczecina s3 w duzej mierze zalezne od
ustawodawstwa ogolnopolskiego. Zacie$nienie wspotpracy ze strony niemieckiej utrudnia rowniez
czesto wystepujaca sprzeczno$¢ migdzy interesem na szczeblu krajow zwiazkowych i federalnym,
co szczegblnie mocno zauwazalne bylo podczas negocjacji na rzecz podjecia remontu torowiska
kolejowego migdzy Szczecinem a Berlinem (Przeglgd Baltycki, 2016).

Pojegcie ,,oferty turystycznej” jest rozumiane znacznie szerzej, niz pojecie ,,produktu turystycz-
nego” — ofert¢ turystyczng nalezy rozumie¢ jako catoksztatt czynnikéw warunkujacych atrakcyj-
nos$¢ turystyczna, produkt turystyczny z kolei jako konkretny element jednoznacznie kojarzony z da-
nym osrodkiem. Dlatego chcac przygotowaé wspolnag oferte turystyczna Szczecina i Berlina, nalezy
przede wszystkim podja¢ dzialania majace na celu wykreowanie w zbiorowej $wiadomosci turystow
jednoznacznego kojarzenia obu miast. Srodkiem zasadniczym dla realizacji tego celu jest ujednolice-
nie informacji turystycznej. W Szczecinie okresla si¢ ja mianem ,,dualnej”, gdyz niezaleznie od siebie
prowadza ja Zamek Ksigzat Pomorskich i Centrum Informacji Turystycznej, podczas gdy informacja
turystyczna Berlina jest znacznie bardziej rozbudowana, a zarazem prosta i przejrzysta. Adaptacja
rozwigzan berlinskich bytaby korzystna, jednak jej wdrazanie musi by¢ odpowiednio zaplanowane
i odpowiadac reakcjom turystow na ten proces (Tomczyk-Miczka, 2013).

Podsumowanie

Stworzenie wspdlnego produktu turystycznego Szczecina i Berlina jest znacznie utrudnione
ze wzgledu na fakt, iz wymagatoby podjecia i skoordynowania dziatan na réznych szczeblach
zarzadzania. Istnieje jednak mozliwos¢ podjecia takich dziatan na szczeblu samorzadowym,
ktore w dtuzszej perspektywie przyczynia si¢ korzystnie dla lobbowania na rzecz zaangazowa-
nia jednostek administracyjnych wyzszego szczebla w projekt stworzenia wspolnego produktu
turystycznego. Ruch turystyczny w Berlinie jest dodatnio skorelowany z ruchem turystycznym
w Szczecinie, brakuje jednak wynikow szczegotowych badan okreslajacych, na ile dodatnia kore-
lacja odzwierciedla wzajemna zaleznos¢, a na ile jest wynikiem ogoélnych trendéw wzrostowych.
Wiele probleméw mozna by rozwigzaé, stosujac wybrane formy wspdlpracy miedzy srodowiskami
akademickimi, urzedniczymi i pasjonackimi — wzrost naktadu srodkow na wspoétprace pomigdzy
srodowiskami mniej podatnymi na integracje jest bardziej optacalny, gdyz wskutek zintegrowania
tych srodowisk automatycznie nastegpowac bedzie integracja srodowisk bardziej na nig podatnych.
W ten sposob mozna stworzy¢ przysztosciowy projekt integracji polityki turystycznej Szczecina
i Berlina przy bardzo duzych szansach na jego powodzenie.
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POSSIBILITIES OF INTEGRATION OF ELEMENTS OF TOURIST
POLICIES SZCZECIN AND OF BERLIN METROPOLIS

KEYWORDS | tourist politics, integration, city, metropolis

ABSTRACT Present article the deliberations concerning the possibility were introduced to integration of tourist
policies on the example of the city of Szczecin and the Berlin metropolis. In spite of the fact that
Szczecin and the Berlin metropolis are located scarcely in the distance of the about 130 km from
oneself, it is according to the author’s their mutual cooperation fully isn’t being used. Deliberations
were based on the basis of the results of author’s examinations concerning tourist movements both in
Szczecin as well as the Berlin metropolis. Primary data for analysis were obtained from the Central
Statistical Office and the Federal statistical office of Germany, and alone the questionnaire survey
was conducted amongst German tourists which visited Szczecin in 2017. The whole of deliberations
was supplemented for characteristics of factors which as of today are hampering tourist integration
of Szczecin and Berlin. But the fundamental aim of the article is creation of grounds in the sphere of
determination of possibility of creation of general tourist product for Szczecin and Berlin metropolis.
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