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Ujecie w sprawozdaniu finansowym leasingowanych
samolotow — studium przypadku Enter Air SA

Slawomir Lisek”

Streszczenie: Cel/ — Wskazanie wptywu standardéw rachunkowosci na ujgcie w sprawozdaniu finansowym
leasingowanych samolotow, majacych zasadnicze znaczenie dla dziatalnosci linii lotnicze;.

Metodologia badania — Analiza sprawozdan finansowych grupy kapitalowej Enter Air SA. Poréwnanie ich
z MSSF oraz polskimi standardami rachunkowosci. Symulacja ujgcia ksiggowego umow leasingowych doty-
czacych samolotow wg polskiej ustawy o rachunkowosci.

Wynik — Pelne ujawnienie leasingowanych srodkow trwatych zapewnia ustawa o rachunkowosci. Nie gwaran-
tuje tego MSR 17. Z ocena MSSF 16 nalezy si¢ wstrzymac.

Oryginalnos¢/wartos¢ — Rozpoznanie w jakim stopniu postulat wykazywania leasingowanych samolotow
w sprawozdaniu finansowym linii lotniczej zapewniaja mi¢dzynarodowe standardy rachunkowosci i sprawo-
zdawczosci finansowej, a w jakim polska ustawa o rachunkowosci. i krajowe standardy rachunkowosci..

Stowa kluczowe: sprawozdanie finansowe, leasing, $rodki trwate, standardy rachunkowosci

Wprowadzenie

Przedsigbiorstwa wykorzystuja w swojej dziatalnos$ci majatek trwaty. Czestym sposobem
zdobycia majatku trwatego jest jego leasingowanie w miejsce zakupu. Problem ten uwidacznia
si¢ w szczegblnosei w liniach lotniczych (Honko, 2016, s. 42)'. Spowodowane jest to glownie
wysokimi cenami samolotow, np. $rednia cena samolotu B737-800 wynosi wedtug danych
producenta 96 mln USD za sztuke?. Dostawcy kapitatu oczekuja, by w bilansie znajdowaty
swoje odzwierciedlenie $rodki trwale uzytkowane przez firmy (Honko, 2016, s. 42).

Warto wigc zweryfikowaé, na podstawie danych linii lotniczej, w jakim stopniu standardy
rachunkowos$ci obowigzujace w Polsce (zaro6wno standardy miedzynarodowe, jak i ustawa
o rachunkowosci i wydane na jej podstawie standardy krajowe), realizujg ten postulat. Celem
tego artykutu jest wskazanie, w jaki sposob regulacje rachunkowosci w zakresie leasingu —

“dr Stawomir Lisek, Uniwersytet Rolniczy w Krakowie, Wydzial Rolniczo-Ekonomiczny, Katedra Statystyki
i Ekonometrii, e-mail: s.lisek@ur.krakow.pl.

' Whniosek ten mozna wyciagnac na podstawie przytoczonej w tej publikacji wypowiedzi bylego przewod-
niczacego IASB, D. Tweedie o tym, iz chciatby dozy¢ dnia, gdy samolot, w ktorym leci, znajdzie si¢ w bilansie
jakiej$ linii lotnicze;j.

2

2 http://www.boeing.com/company/about-bca/#/prices (7.02.2017).
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MSR 17, ustawa o rachunkowos$ci i nowy MSSF 16° — wptywaja na sprawozdanie finansowe
linii lotniczej (Enter Air).

1. Zasady ujmowania leasingowanych srodkéw trwalych w sprawozdaniu
finansowym spotek gieldowych w Polsce w latach 2013 i 2014

Podstawowym zrodlem prawnym regulujacym sporzadzanie sprawozdan finansowych
w Polsce jest ustawa o rachunkowosci (Ustawa, 1994). Zgodnie z tym aktem prawnym
skonsolidowane sprawozdania finansowe emitentow papieréw wartosciowych, dopusz-
czonych do obrotu na regulowanym rynku, sporzadza si¢ zgodnie z MSR (Ustawa, 1994,
art. 55, ust. 6). Natomiast jednostkowe sprawozdania finansowe spotek gietdowych moga by¢
sporzadzone zgodnie z MSR (Ustawa, 1994, art. 45, ust. la), ale — w zaleznosci od wyboru
organu zatwierdzajacego sprawozdanie finansowe w jednostce — moga tez by¢ sporzadzone
zgodnie z ustawg o rachunkowosci. Szerszy opis zastosowania krajowych i mi¢edzynarodo-
wych standardow rachunkowosci dokonany zostal miedzy innymi w publikacji M. Frymus
(2014, s. 25-35).

Sprawom zwigzanym z majatkiem trwatym i leasingiem poswigcone sg nast¢pujace akty
prawne: MSR 16 — Rzeczowe aktywa trwale, MSR 17 — Leasing. Natomiast w przyszlosci
bedzie obowiagzywata MSSF 16 — Leasing, ponadto ustawa o rachunkowosci (art. 3 ust. 4),
a takze Krajowy Standard Rachunkowosci (dalej KSR) nr 5 — Leasing, najem i dzierzawa.

Zgodnie z ustawg o rachunkowosci do srodkéw trwatych korzystajacego zalicza si¢
przedmiot leasingu (lub innej umowy), jesli umowa spelnia co najmniej jeden z siedmiu
warunkow wyszczegolnionych w tym ustepie, czyli:

— przenosi wlasnos¢ jej przedmiotu na korzystajacego, po zakonczeniu leasingu, po

cenie nizszej od rynkowej z dnia nabycia,

— zawiera prawo korzystajacego do nabycia przedmiotu umowy po zakonczeniu leasin-
gu, po cenie nizszej niz rynkowa z dnia zawarcia,

— okres umowy odpowiada przynajmniej 3/4 okresu uzytecznosci srodka trwatego,

— suma optat, pomniejszonych o dyskonto, ustalona w dniu zawarcia umowy w okresie
jej obowiazywania przekracza 90% warto$ci rynkowej przedmiotu umowy,

— zawiera przyrzeczenie finansujagcego do zawarcia z korzystajacym kolejnej umowy
na oddanie tego samego przedmiotu, lub przedtuzenia dotychczasowej na korzyst-
niejszych warunkach,

— przewiduje mozliwo$¢ jej wypowiedzenia, z tym, ze wszystkie koszty i straty ponie-
sione przez finansujacego ponosi korzystajacy,

— przedmiot umowy zostat dostosowany do indywidualnych potrzeb korzystajacego
(Ustawa, 1994, art. 3, ust. 4).

3 Ten standard zostatl szczegotowo omowiony w Turzynski (2016), s. 3—-17.
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KSR nr 5 —jako Ze nie jest samoistnym aktem normatywnym, a raczej interpretacyjnym
i wyjasniajagcym do Ustawy o rachunkowosci — oczywiscie odwoluje si¢ do ustawowych
kwalifikacji leasingu, nie definiujac wlasnych niezgodnych z ustawa.

Inaczej ten problem rozwiagzuje Migdzynarodowy Standard Rachunkowosci nr 17, ktory
dotyczy leasingu. Wedtug tego standardu podzial na leasing operacyjny i finansowy zdeter-
minowany jest przeniesieniem ryzyka i korzysci z tytutu posiadania przedmiotu leasingu na
uzytkujacego (Hotda, 2013, s. 140). Nastepnie w tym standardzie nastepuje objasnienie, jakie
fakty decyduja o przeniesieniu korzys$ci i ryzyka. MSR 17 wymienia te same okolicznosci,
dodajac jeszcze jedna, mianowicie zyski i straty z tytutu zmian warto$ci godziwej wartosci
koncowej przedmiotu leasingu przypadaja korzystajacemu. Omawiany standard stwierdza
jednak, iz te okolicznosci stanowia jedynie przyktady przypadkéw, gdy umowa zazwyczaj,
ale nie zawsze, stanowi leasing finansowy (Kabalski, 2015, s. 24). W aspekcie klasyfikacji
leasingu MSR 17 odwotuje si¢ do tresci ekonomicznej wynikajacej z umowy. Wymienia
ponadto, iz na ryzyko sktada si¢ mozliwos$¢ ponoszenia strat z tytutu niewykorzystania zdol-
nosci produkcyjnych, utraty przydatnosci technicznej, zmian poziomu osiagnig¢tego zwrotu
spowodowanych zmianami warunkow ekonomicznych. Korzyscig moze by¢ oczekiwanie
przynoszacego zyski funkcjonowania sktadnika majatku w okresie uzytkowania lub wzrost
wartosci godziwej (MSR 17, par. 51 8).

Od 1 stycznia 2019 roku MSR 17 zostanie zastgpiony przez MSSF 16. Zgodnie z tym
standardem kazdy leasing powinien by¢ traktowany jako leasing finansowy. Wyjatkiem jest
sytuacja, gdy przedmiot leasingu ma mata warto$¢ (rozwazano 5000 USD) lub okres jego
uzytkowania jest krotki (krotszy niz rok od dnia bilansowego) (Honko, 2016, s. 44—45).
W przypadku MSSF 16 pojawia si¢ kwestia, jakie umowy traktowac jako leasing. Umowa ma
charakter leasingu, jesli korzystajagcy ma prawo do sprawowania kontroli, w tym pobierania
korzysci ekonomicznych, nad uzytkowaniem zidentyfikowanego sktadnika aktywow przez
okreslony czas (Turzynski, 2016, s. 5).

Porownujac omoéwione akty normatywne mozna powiedzie¢, iz w ustawie o rachunko-
wosci 1 w bedacym jej uszczegdtowieniem KSR 5 zapisy sg na pierwszy rzut oka tozsame
zMSR 17. Jednak doktadniejsza analiza tych aktow pozwala dostrzec bardzo istotne réznice.
Polskie prawo bilansowe nie odwotuje si¢ do faktu przenoszenia korzysci i ryzyka na uzyt-
kujacego przedmiot leasingu. Postulat przenoszenia korzysci i ryzyka jest tylez stuszny,
co pozostawiajacy bardzo szerokie pole interpretacyjne. Moze by¢ to réznie rozumiane,
w zaleznosci od interpretatorow, szczegolnie w sytuacji, gdy dana osoba lub podmiot uzna,
iz jest zainteresowana w takiej a nie innej interpretacji. Udowodnienie przeniesienia ryzyka
i korzys$ci jest w praktyce zadaniem niezwykle trudnym, by nie rzec — niemozliwym.
Dlatego tez standard ten pozostawia furtke do niewykazywania leasingowanych srodkéw
trwalych w bilansie. Takiej mozliwo$ci nie daje polskie prawo bilansowe. Wedtug MSSF 16,
nie rozpatruje si¢ przeniesienia korzysci i ryzyka. Kazdy leasing z zasady ma by¢ traktowany
w rachunkowosci, jako finansowy. Jednak przysztos¢ pokaze, czy nie wystapi problem
z traktowaniem umow, jako nie regulowanych tym standardem. Na dzien dzisiejszy nie da
si¢ tego ocenic, bedzie to mozliwe do zanalizowania w przysztosci.
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Dokonana analiza pozwala wysnu¢ wniosek, iz w obecnym stanie prawnym, postulat
wykazywania leasingowanych srodkow trwatych w sprawozdaniu finansowym korzystaja-
cego, najlepiej reguluje polska ustawa o rachunkowosci.

2. Charakterystyka grupy kapitalowej Enter Air

Grupa kapitatowa Enter Air SA sktada si¢ ze spotki dominujacej Enter Air SA, spotki
zaleznej od niej Enter Air sp. z o.0. i spotek zaleznych od Enter Air sp. z 0.0. Przychody
spotki generowane sg gtownie z tytutu realizacji przelotdw czarterowych, a takze dodat-
kowych ustug. Liczba samolotow we flocie wynosita w 2014 roku 14, natomiast w 2015
roku 17 (Sprawozdanie zarzadu..., s. 2-3). Gléwnymi klientami grupy sa biura podrdzy.
Wspolpracuje ona tylko z niektorymi biurami, o stabilnej sytuacji finansowej (Sprawozdanie
zarzadu..., s. 4).

Grupa korzysta z leasingowanych srodkow trwatych (przede wszystkim z samolotow).
Za kryterium podziatu leasingu na finansowy i operacyjny jednostka przyjmuje to, czy
warunki umowy zasadniczo przenoszg cale potencjalne korzysci i ryzyko na uzytkujacego,
czy nie. Jesli warunki umowy zasadniczo przenosza cale potencjalne korzysci i ryzyko
na uzytkujgcego, to leasing traktowany jest jako finansowy, w przeciwnym wypadku jako
operacyjny (Sprawozdanie finansowe, 2015). Niestety, ani w sprawozdaniu finansowym
grupy kapitatowej, ani w sprawozdaniu Zarzadu z jej dziatalnos$ci, nie podano determi-
nantow, dzigki ktorym jednostka identyfikuje, czy w przypadku danej umowy zasadniczo
cate korzysci i ryzyko przeniesiono na korzystajacego, czy tez nie. Nie ma wigc mozliwos$ci
przeanalizowac tych warunkow i wyrazi¢ swojej opinii w tym temacie. Sprawozdanie zostato
poddane badaniu przez biegtego rewidenta, wigc nalezy przyjaé, iz klasyfikacji dokonano
prawidtowo.

Wedtug skonsolidowanego sprawozdania finansowego grupy na 31 grudnia 2015 roku,
okres ekonomicznego uzytkowania $rodkow transportu (w tym samolotow) okreslono na
5 lat. Rozliczenie srodkow trwatych przedstawiono w tabeli 1.

Ponadto podano, iz w wartos$ci netto sSrodkow trwatych ujeta jest warto$¢ netto aktywow
uzytkowanych na podstawie leasingu finansowego w kwocie 25 097 tys. zt. Napisano rowniez,
ze wiascicielem trzech samolotow B737-400 i 1 B737-800 jest leasingodawca, a grupa
kapitatowa uzytkuje je w ramach umowy leasingu finansowego (Sprawozdanie finansowe,
2015, s. 31). Grupa posiadata takze zobowiazania z tytutu uméw leasingu operacyjnego,
niepodlegajace wypowiedzeniu, ktorych wartos$¢ biezacg przedstawiono w tabeli 2.
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Tabela 1

Rzeczowy majatek trwaty w latach 2013-2015 (w tys. zt)

Grunty, Srodki Srodki Wyposazenie
budynki transportu trwate iinne aktywa Razem
ibudowle iurzadzenia  wbudowie trwale

Stan na 31 grudnia 2013

Koszt (brutto) 61 83477 - 226 83 764
Umorzenie i faczne dotychczasowe (10) (9 381) - (132) (9 522)
odpisy z tytutu utraty wartosci

Warto$¢ ksieggowa netto koniec okresu 52 74 097 - 94 74 242
Okres od 1 stycznia 2014 do 31

grudnia 2014

Warto$¢ ksiggowa netto na poczatek 52 74 097 - 94 74 242
okresu

Zwigkszenia - 27 894 163 21 28 078
Zmniejszenia - - (157) - (157)
Amortyzacja 6) (10 277) - (54) (10 337)
Warto$¢ ksieggowa netto na koniec 46 91714 7 61 91 827
okresu

Stan na 31 grudnia 2014

Koszt (brutto) 61 111 371 7 247 111 686

Umorzenie i taczne dotychczasowe (15) (19 657) - (186) (19 859)

odpisy z tytutu utraty wartosci

Warto$¢ ksiegowa netto koniec okresu 46 91714 7 61 91 827

Okres od 1 stycznia 2015 do 31

grudnia 2015

Warto$¢ ksieggowa netto na poczatek 46 91 714 7 61 91 827

okresu

Zwigkszenia 6925 97 321 104 368 - 208 614

Zmniejszenia - (18) (104 352) - (104
370)

Amortyzacja (231) (19 796) - 24) (20 051)

Warto$¢ ksiegowa netto na koniec 6740 169 221 23 36 176 020

okresu

Stan na 31 grudnia 2015

Koszt (brutto) 6 986 208 652 23 247 215907

Umorzenie i faczne dotychczasowe (247) (39 431) - (210) (39 888)

odpisy z tytutu utraty wartosci

Warto$¢ ksiggowa netto koniec okresu 6739 169 221 23 36 176 019

Zrodto: Sprawozdanie finansowe. .. na 31.12.2015, s. 31.
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Tabela 2

Zobowiazania z tytutu leasingu operacyjnego na koniec 2014 12015 r. w tys. zt

31.12.2014 31.12.2015
W okresie do 1 roku 90 050 95350
W okresie od 2 do 5 lat 241 527 256 226
W okresie powyzej 5 lat 22 637 9234
Razem 354 214 360 810

Zrodto: Sprawozdanie finansowe. .. na 31.12.2015, 5. 31.

Przedmiotem tych uméw byto pig¢ samolotow B 737-400 i 8 samolotéw B 737-800
(Sprawozdanie finansowe, 2015, s. 43).
Na koniec ITI kwartatu 2016 roku stan majatku trwatego grupy przedstawiono w tabeli 3.

Tabela 3

Rzeczowy majatek trwaty na koniec III kwartatu 2016 r. w tys. zt

Okres od 1 stycznia 2015 do 31 Grunty,' Srodki Srodki Wyposazeme

cudnia 2015 budynki transportu trwate iinne aktywa  Razem
£ i budowle iurzadzenia w budowie  trwate

1 2 3 4 5 6

Warto$¢ ksiggowa netto na 46 91 714 7 61 91 827
poczatek okresu
Zwigkszenia 6925 97 321 104 368 - 208 614
Zmniejszenia - (18) (104 352) - (104 370)
Amortyzacja (231) (19 796) - 24) (20 051)
Wartos¢ ksiggowa netto na koniec 6 740 169 221 23 36 176 020
okresu
Stan na 31 grudnia 2015
Koszt (brutto) 6 986 208 652 23 247 215907
Umorzenie i tagczne (247) (39 431) - (210) (39 888)
dotychczasowe odpisy z tytutu
utraty wartosci
Wartos¢ ksiggowa netto koniec 6739 169 221 23 36 176 019
okresu
OKkres od 1 stycznia 2016 do 30
wrzes$nia 2016
Warto$¢ ksiggowa netto na 6 739 169 221 23 36 176 019
poczatek okresu
Zwigkszenia 2259 116 509 109 112 243 228 122

Zmniejszenia - - (109 135) (109 135)
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1 2 3 4 5 6
Amortyzacja (249) (26 029) - (171) (26 448)
Wartos¢ ksiggowa netto na koniec 8749 259 701 - 109 268 559
okresu

Stan na 30 wrzesnia 2016

Koszt (brutto) 9244 325 161 - 490 334 895

Umorzenie i faczne (495) (65 460) - (381) (66 336)
dotychczasowe odpisy z tytutu
utraty wartosci

Warto$¢ ksiggowa netto koniec 8749 259 701 - 109 268 559
okresu

Zrodto: Sprawozdanie finansowe. .. za 11l kwartat 2016 1., s. 17.

Podano ponadto informacje, iz istotne zwigkszenie rzeczowych sktadnikow majatku
trwatego majace miejsce w 2016 dotyczyto nabycia samolotu Boeing 737-800 w leasingu
zwrotnym, warto$¢ poczatkowa 106 412 tys. zt (Sprawozdanie finansowe... za III kwartat
2016 1., s. 17). Wiascicielem 5 samolotéw (3 Boeing 737-400 i 2 Boeing 737-800) jest leasin-
godaweca, a grupa Enter AIR jest ich uzytkownikiem w ramach umowy leasingu finansowego.
Po zakonczeniu umowy samoloty przechodza na wtasnos¢ Enter Air Sp. z 0.0. (Sprawozdanie
finansowe... za Il kwartat 2016 r., s. 17). Réwniez na koniec 11 kwartatu 2016 roku wystgpuja
zobowigzania z tytutu leasingu operacyjnego, ktore zaprezentowano w tabeli 4.

Tabela 4

Zobowigzania z tytutu leasingu operacyjnego na koniec 2015 i III kwartatu 2016 . w tys. zt

31.12.2015 30.09.2016
W okresie do 1 roku 95350 98 314
W okresie od 2 do 5 lat 256 226 246 749
W okresie powyzej 5 lat 9234 11248
Razem 360 810 356 311

Zrodto: Sprawozdanie finansowe. .. na 30.09.2016 r., s. 25.

Przedmiotem uméw leasingowych, o ktorych mowa w tabeli 4, jest pig¢ samolotow
Boeing typu 737-400 oraz 9 samolotow Boeing 737-800. Umowy zawierajg standardowe dla
tego typu uméw postanowienia i naktadaja na korzystajacego m.in. obowiazek terminowe;j
zaplaty rat leasingowych oraz wniesienia depozytu gwarancyjnego. Umowy sa zawarte na
czas okreslony, istnieje mozliwos$¢ ich przedtuzenia w drodze negocjacji nowych warun-
kow uméw. Umowy nie przewiduja opcji wykupu przedmiotu leasingu po ich zakoniczeniu
(Sprawozdanie finansowe. .. za Il kwartat 2016 r., s. 25).
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3. Analiza podzialu leasingu na operacyjny i finansowy dokonanego
w Enter Air w poréwnaniu do symulacji podzialu, ktéry bylby dokonany
wg polskiej ustawy o rachunkowosci i zgodnie z MSSF 16

W swoich sprawozdaniach grupa kapitatlowa podaje wartos¢ poczatkowa srodkow transportu
w kwocie odpowiednio 83 477 tys. zt na 31.12.2013 roku, 111 371 tys. zt na 31.12.2014 roku,
208 652 tys. zt na koniec 2015 roku i 325 161 tys. zt na dzien 30.09.2016 roku. Kwoty te
uprawdopodabniajg teze o tym, iz grupa czg¢s$¢ swojego taboru lotniczego ujmuje w ksiggach
rachunkowych jako wtasne $rodki trwate, czyli samoloty sg jej wlasnoscig lub tez uzytkuje
je na podstawie umow leasingu finansowego.

Natomiast jednostka wykazuje rowniez uzytkowanie samolotow w leasingu operacyjnym.
Przedmiotem tych uméw jest tacznie 13 samolotow na koniec 2015 roku i 14 samolotow na
koniec I1I kwartatu 2016 roku. Wynika z tego, iz wigkszo$¢ taboru grupy nie znajduje swego
odzwierciedlenia w ksiggach i sprawozdaniach finansowych. Umowy nie zawierajg opcji
przeniesienia wlasnosci, a o klasyfikacji leasingu decydowat brak przeniesienia korzysci
i ryzyka na korzystajacego.

Warto natomiast przeanalizowac, jak nalezaloby klasyfikowa¢ leasing, ktéry zostat
wedtug MSR17 uznany za operacyjny, gdyby jednostka sporzadzata sprawozdanie zgodnie
z polska ustawg o rachunkowosci. Polska ustawa — jak juz podano — nie odwotuje si¢ do prze-
noszenia korzysci i ryzyka. Wymienia natomiast siedem konkretnych warunkow, z ktérych
spetnienie co najmniej jednego nakazuje kwalifikowac leasing jako finansowy. W kontekscie
grupy kapitatowej ENTER AIR godne uwagi sa w szczegolnosci dwa warunki, mianowicie:

— czy okres umowy odpowiada przynajmniej 3/4 okresu uzytecznos$ci srodka trwatego,

— czy suma optat, pomniejszonych o dyskonto, ustalona w dniu zawarcia umowy

w okresie jej obowiazywania przekracza 90% warto$ci rynkowej przedmiotu umowy.

Okres uzytecznosci ekonomicznej §rodkow transportu w tym samolotow jednostka
przyjeta 5 lat. W takiej sytuacji 3/4 okresu uzyteczno$ci srodka trwatego wynosi 3 lata
i 9 miesiecy. Nalezy wigec powiedzieé, iz w takim uktadzie, zgodnie z polska ustawag
o rachunkowosci, jesli dtugo$¢ umowy leasingowej wynosi od dnia zawarcia co najmniej
3 lata 1 9 miesigcy, leasing musi by¢ bezwzglednie potraktowany jako leasing finansowy.
Trudniejsza jest analiza cen, poniewaz nie jest tatwo oszacowa¢ warto$ci poczatkowej
starszych samolotow Enter Air. Jednak na podstawie udostepnionych danych mozna podjaé
pewne proby szacunku.

Ilo$¢ samolotéw w leasingu finansowym na koniec 2015 roku wyniosta 4, wartos$¢ netto
tych samolotow to 169 221 tys. zt. Przecigtnie na 1 samolot daje to 43 305 tys. zt. Samolotéw
w leasingu operacyjnym byto 13, kwota pozostatego zobowigzania to 360 810 tys. zt. Srednio
na samolot wychodzi 27 755 tys. zt. Kwota ta nie stanowi 90% z 43 305 tys. zl, ale ze wzglgdu
na duzg niedoktadno$¢é szacunku (nie ma informacji, jak si¢ miaty sumy optat leasingowych
na dzien zawarcia umow), nie mozna jednoznacznie powiedziec, iz nie stanowity 90% war-
tosci samolotow, tym bardziej, iz nie jest wiadome, czy samoloty w leasingu finansowym
i operacyjnym byly porownywalnej warto$ci.
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Drugim elementem analizy jest okres uzytkowania. Z tabeli 4 wynika, iz gtéwna cze$¢
zobowigzan zawierala si¢ w okresie od 2 do 5 lat, a czgsciowo nawet powyzej 5 lat. Mozna
wigc przyjac przypuszczenie graniczace z catkowita pewnoscia, iz umowy byly zawierane
na okres nie krotszy niz 5 lat, spetniaty wigc warunek zawarcia na okres odpowiadajacy co
najmniej 3/4 okresu ich ekonomicznej uzytecznosci. Musiatyby by¢ traktowane zatem jako
uzytkowane w leasingu finansowym, bez wzglgdu na zapisy w umowie.

W przypadku MSSF 16 umowy zawierane sg na okres powyzej 1 roku, samoloty na
pewno nie sa srodkami niskiej wartosci, wigc raczej nalezatoby te umowy potraktowacé jako
leasing finansowy. Jednak istnieje watpliwos¢, czy umowy te bytyby objete tym standardem.
Ocena tego bedzie mozliwa dopiero po kilkuletnim okresie obowigzywania tego standardu.

Uwagi koncowe

Przeprowadzone badanie wykazato, iz prezentacja sprawozdan finansowych zgodnie
z MSR17 nie zapewnia wykazania w sprawozdaniu finansowym duzej czgsci samolotow
uzytkowanych przez jednostke w formie leasingu.

Postulat ten zapewnialaby polska ustawa o rachunkowosci, ktéra nie odwotuje si¢ do
niejednoznacznego kryterium przeniesienia korzys$ci i ryzyka, a wymienia siedem konkret-
nych warunkoéw, z ktorych spetnienie cho¢by jednego powoduje koniecznos¢ potraktowania
leasingu jako finansowego. Prawdopodobnie réwniez postulat ten bedzie spetniony, gdy
wejdzie w zycie MSSF 16, jednak z oceng nalezy si¢ wstrzymac do uptywu kilku lat obo-
wigzywania tego standardu.

Na podstawie przeprowadzonego studium przypadku mozna przyjaé, iz regulacje
w dziedzinie rachunkowo$ci maja istotny wptyw na to, czy leasingowane $rodki trwate
beda wykazane w sprawozdaniu finansowym. Nalezy tez przyjac, iz wszelkie wieloznacz-
no$ci w tresci standardu moga spowodowac brak ujecia leasingowanego majatku trwatego
w sprawozdaniu finansowym.
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THE RECOGNITION OF LEASED AIRCRAFT IN THE FINANCIAL STATEMENT —
CASE STUDY OF ENTER AIR SA

Abstract: Purpose — Presentation accounting standard’s influence into recognition in the financial statement
leased aircraft — essential for airline activity.

Design/methodology/approach — Analysis of financial statements of Enter Air SA capital group. Comparison of
financial statements with IFRS as well as with Polish Accounting Standards. Simulation of accounting treatment
of leasing contracts concerning aircraft on the basis of Polish Accounting Act.

Findings — Accounting Act provides full disclosure of leased fixed assets. IAS 17 does not provide full disclo-
sure. The evaluation of IFRS 16 shall be abstained.

Originality/value — Identification of the extent to which International Accounting and Financial Reporting
Standards provide the principle of leased aircraft recognition in the financial statement of the airline. Again to
what extent it is provided by Polish Accounting Act and local accounting standards.
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