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STRESZCZENIE Celem opracowania jest ukazanie znaczenia kolejowej infrastruktury transportowej jako elementu
zréwnowazonego rozwoju kraju. W opracowaniu przedstawiono stan transportu kolejowego w Pol-
sce oraz analize zalozen projektu Strategii zrownowazonego rozwoju transportu do 2030 roku, skie-
rowanego do konsultacji przez Ministerstwo Infrastruktury 9 listopada 2018 roku. Badania, ktorych
wyniki przedstawiono w opracowaniu, prowadzone byly metoda reprezentacyjna zgodnie z posta-
nowieniami Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 70/2012 z dnia 18 stycznia
2012 roku w sprawie sprawozdan statystycznych. W 2017 roku transportem kolejowym przewie-
ziono ogoélem 239,5 mln ton fadunkéw, o 7,6% wiecej niz w 2016 roku. Pomimo ze wyniki badan
z roku na rok sg coraz lepsze dla transportu kolejowego, nie moga by¢ w pelni satysfakcjonujace.
Udzial przewozow fadunkéw w rynku kolejowym powinien by¢ zdecydowanie wiekszy. Projekt
Strategii zrdwnowazonego rozwoju transportu zaktada w latach 2015-2030 wzrost transportu dro-
gowego minimum o 196 mln ton, a transportu kolejowego o minimum 30 mln ton, czyli 6,5-krot-
nie mniej niz transportu samochodowego. Zréwnowazenie kosztow infrastruktury kolejowej z in-
frastrukturg samochodowa jedynie w nieduzym stopniu moze poprawi¢ konkurencyjno$¢ kolei.
Nieodzowne jest wiec podjecie takich dziatan niezwigzanych z optatami w transporcie kolejowym,
ktére poprawia konkurencyjnos¢ transportu kolejowego wzgledem transportu samochodowego.

SLOWA KLUCZOWE transport kolejowy, zrownowazony rozwoj

WPROWADZENIE

Wspolczesny rynek ustug transportowych jest bardzo wymagajacy, gdyz konieczne jest sprostanie
wysokim oczekiwaniom klientéw w zakresie jakosci $wiadczonych ustug. Firmy transportowe, ofe-
rujace ustugi przewozowe, musza zwickszy¢ zakres §wiadczonych ustug oraz poprawic ich jakos¢.
Dzialalnoé¢ kolejowych firm przewozowych powinna by¢ skoncentrowana przede wszystkim na
uzyskiwaniu przewagi konkurencyjnej (Nowak, Zielaskiewicz, 2009).
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Wspdlczesny system transportowy stoi dzi§ przed wyzwaniem, jak odpowiedzie¢ na wzrasta-
jace potrzeby klientéw i jednocze$nie sprosta¢ zmianom, jakie zachodza na rynku ustug transpor-
towych. Zréwnowazony rozw6j pozwala na harmonijne zarzadzanie sektorem ustug kolejowych
z uwzglednieniem rozwoju calego systemu transportowego oraz na zmiany struktury taboru ko-
lejowego.

Dostep do funduszy unijnych, programéw regionalnych oraz strategia rozwoju kolei w Euro-
pie przyczyniaja si¢ do wzrostu zamoéwien na prace zwigzane z calg infrastrukturg kolejows. Stan
infrastruktury kolejowej decyduje o jakosci zycia ludnos$ci, wplywajac jednoczesnie na tworzenie
miejsc pracy, rozwdj regiondw i wzrost w innych sektorach.

W projekcie Strategii zréwnowazonego rozwoju transportu do 2030 roku skierowanego do
konsultacji przez Ministerstwo Infrastruktury w dniu 9 listopada 2018 roku wystepuje zapis mo-
wigcy o optymalizacji dziatania multimodalnych tancuchéw logistycznych, m.in. dzieki wieksze-
mu wykorzystaniu bardziej energooszczednych §rodkéw transportu.

Jednoczesnie najbardziej efektywnym rozwigzaniem w dziataniach na rzecz zréwnowazonego
rozwoju jest wzrost oparty na wykorzystaniu bardziej energooszczednych srodkéw transportu, ta-
kich jak kole;j.

Celem opracowania jest ukazanie znaczenia kolejowej infrastruktury transportowej jako ele-
mentu zréwnowazonego rozwoju kraju. W niniejszej publikacji przedstawiono stan transportu
kolejowego w Polsce oraz analiz¢ zalozen projektu Strategii zréwnowazonego rozwoju transportu
do 2030 roku, skierowanego do konsultacji przez Ministerstwo Infrastruktury w dniu 9 listopada
2018 roku. W artykule wskazane s3 takze bariery, jakie winny zosta¢ pokonane, zeby transport
kolejowy byt konkurencyjny wobec transportu samochodowego.

ZROWNOWAZONY ROZWOQ) A SEKTOR KOLEJOWY

Wspdlczesne koncepcje wzrostu i rozwoju gospodarczego w coraz wigkszym stopniu akceptuja
tzw. pierwiastek srodowiskowy, czyli rozwoj transportu kolejowego powodujacego zmniejszenie
emisji dwutlenku wegla do atmosfery. Przeglad literatury pozwala okresli¢ rézne znaczenie i za-
stosowanie pojecia zréwnowazonego rozwoju. Po raz pierwszy terminu ,,zréwnowazony rozwoj”
uzyto w 1987 roku w raporcie ONZ. pt. ,Nasza wspolna przysztos$¢”, gdzie oznaczal taki kierunek
rozwoju, w ktérym potrzeby obecnego pokolenia moga by¢ zaspokojone bez umniejszania szans
przysztych generacji na ich zaspokojenie (Pichola, 2012).

Wedtug OECD (2011) zréwnowazony rozwdj oznacza wspieranie wzrostu i rozwoju gospo-
darczego przy jednoczesnym zapewnieniu, Ze aktywa naturalne nadal beda dostarcza¢ zasobow
i ustug $rodowiskowych, na ktérych opiera sie nasz dobrobyt.

Jedna z najtrafniejszych definicji zréwnowazonego rozwoju méwi, ze jest to rozwdj, ktéry za-
spokaja potrzeby terazniejszosci bez umniejszania mozliwosci zaspokajania swoich potrzeb przez
przyszte pokolenia (Koscik, 2007).

Dla osiagniecia zréwnowazonego rozwoju konieczna jest spdjnos¢ trzech kluczowych elemen-
tow: wzrostu gospodarczego, inkluzji spolecznej i ochrony $rodowiska. Sg one wzajemnie pola-
czone i wszystkie sg niezwykle istotne dla osiggniecia dobrobytu poszczegdlnych oséb i catych
spoleczenstw (ONZ, 2015).
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Powoduje to konieczno$¢ podejmowania zabiegéw stuzacych ochronie srodowiska, w tym in-
westycji proekologicznych. To z kolei wymaga przekonania niektérych uczestnikéw systemu go-
spodarczego do inwestycji w transport kolejowy, powodujacych wzrost aktywnosci firm kolejowo-
-przewozowych w uzyskiwaniu przewagi konkurencyjnej dzieki:

- szerszemu udzialowi w taficuchu dostaw,
- tworzeniu centréw logistycznych i organizacji punktéw koncentracji prac przetadunkowych

i ustug logistycznych oraz nowoczesnych terminali kontenerowych,

- przedsiewzieciom modernizacyjno-inwestycyjnym w zakresie taboru wagonowego i trakcyjne-
go oraz nowoczesnych technologii,

- wzbogaceniu oferty firmy o nowe produkty logistyczne,

- zapewnieniu wysokiego poziomu logistycznej obstugi klienta (Barcik, Czech, 2010).

Celem zréwnowazonego rozwoju na rynku ustug transportowych jest zapewnienie spoteczen-
stwu dlugofalowej wizji rozwoju. Dzialania prowadzace do zaspokajania biezacych potrzeb moga
mie¢ krétkoterminowy horyzont czasowy, jednak muszg zawsze uwzgledniaé przy tym perspekty-
we dlugoterminowa.

Zréwnowazony rozwoj jest ideg ztozona, obejmujaca calo$ciowe obszary dzialania czlowieka
az po szczebel lokalny i dazaca do podniesienia jako$ci zycia zar6wno obecnych, jak i przyszlych
pokolen.

Zasadniczym celem zréwnowazonego rozwoju jest wyréwnanie elementéw systemu ksztattuja-
cego perspektywe spofecznosci tak, zeby rozkwit jednego z element6éw nie stwarzal niebezpieczen-
stwa dla pozostalych (Bujak-Szwaczka, Kolas, 2010).

W biatej ksiedze wydanej w 2011 roku przez Komisje Europejska stwierdzono, ze do 2030 roku
30% drogowego transportu towaréw na odleglosciach wigkszych niz 300 km nalezy przenies¢ na
inne $rodki transportu, np. kolej lub transport wodny, za§ do 2050 roku nalezy osiagna¢ poziom
ponad 50%. W biatej ksiedze dodano, ze aby ten cel zostal spetniony, musi nastgpi¢ rozbudowa
stosownej infrastruktury oraz zachowanie gestej sieci kolejowej we wszystkich panstwach czton-
kowskich, a takze stworzenie do 2030 roku w pelni funkcjonalnej ogélno unijnej multimodalnej
sieci bazowej TEN-T, za$ do 2050 roku osiggniecie wysokiej jakosci i przepustowosci tej sieci, jak
réwniez stworzenie odpowiednich ustug informacyjnych (Guszczak, 2014).

Wprowadzenie rozwigzan systemowych moze doprowadzi¢ do wyréwnania warunkéw konku-
rencyjnoéci kolei z innymi galeziami transportu, w tym przede wszystkim z transportem samocho-
dowym. Aby wymaganie te zostaly spelnione, niezbedne jest pokonanie rozmaitych barier, ktére
obecnie wystepuja na rynku kolejowym (Antonowicz, 2017).

PERSPEKTYWY ROZWOJU TRANSPORTU DO 2030 ROKU

W projekcie Strategii zrownowazonego rozwoju transportu do 2030 roku skierowanego do konsul-
tacji przez Ministerstwo Infrastruktury w dniu 9 listopada 2018 roku zaklada si¢ wiekszy wzrost
przewozéw samochodowych niz kolejowych.
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Tabela 1. Rozwéj transportu do 2030 roku

Transport Rok 2015 R(.>k 2030 R(’)inic.a 2030-2015
min./max. min./max.
Ogotem 1911 2168/2432 257/521
Kolejowy 224 254/280 30/56
Samochodowy 1550 1746/1958 196/408

Zrédlo: projekt Strategii zréwnowazonego rozwoju transportu do 2030 roku (2018).

Projekt Strategii zréwnowazonego rozwoju transportu do 2030 roku zaktada wzrost transportu
drogowego minimum o 196 mln ton w latach 2015-2030, za$ transport kolejowy wzros$nie mini-
mum o 30 mln ton w latach 2015-2030, czyli 6,5-krotnie mniej niz transport samochodowy. Pro-
jekt zaklada takze wzrost transportu drogowego maksymalnie o 408 mln ton w latach 2015-2030,
za$ transport kolejowy moze wzrosng¢ maksymalnie o 56 mln ton w latach 2015-2030, czyli
7,5-krotnie mniej niz transport samochodowy (SRT, 2018).

Obecnie jedynym programem dotyczacym przewozéw tadunkéw koleja wspieranym przez
panstwo jest Program rozwoju transportu morskiego, srédladowych drog wodnych i potaczen in-
termodalnych POIiS (tab. 2). Kwota dofinansowania tego programu wynosi 1 mld 133 mln zlotych.

Tabela 2. Kwota dofinansowania POIiS

Planowane inwestycje Kwota dofinansowania POIiS
Terminale intermodalne 100 mln zt
Organizacja przewozow z portow morskich 50 mln z}

Zrédlo: Program rozwoju transportu morskiego, $rédladowych drég wodnych i polaczen intermodalnych POIIS.

W obecnie obowigzujacej Strategii rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa do
2030 roku) przewidziano rozbudowe i oddanie do eksploatacji co najmniej 21 platform multimo-
dalnych, w tym:

- 10 platform multimodalnych przy duzych aglomeracjach miejskich (Szczecin, Swinoujicie,

Gdansk, Gdynia, Poznan, Warszawa, £6dz, Wroctaw, Stawkéw, Krakéw),

- 11 platform multimodalnych w sieci kompleksowej (Braniewo, Bydgoszcz, Elk, Bialystok, Rze-
pin, Strykéw, Malaszewicze/Terespol, Dorohusk, Pyrzowice, Gliwice, Medyka/Zurawica).

Na konferencji konsultacyjnej w dniu 21 listopada 2018 roku Ministerstwo Infrastruktury
przedstawito nastepujace kolejowe projekty strategiczne, m.in. Krajowy program kolejowy do
2030 roku, Program inwestycji dworcowych oraz Rozwoj transportu intermodalnego.

STAN TRANSPORTU KOLEJOWEGO W POLSCE

Zgodnie z The World Economic Forum cato$ciowo rozumiana infrastruktura jest jednym z 12 fila-
réw konkurencyjnoséci gospodarek, a takze jednym z czterech fundamentalnych warunkéw zréw-
nowazonego rozwoju (The Global Competitiveness Report, 2010). Infrastruktura jako jedna z za-
sadniczych podstaw konkurencyjnoséci jest swoistego rodzaju kregostupem gospodarki, dlatego
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warto$¢ poszczegolnych elementéw infrastruktury jest tak wazna dla zapewnienia efektywnego
funkcjonowania i rozwoju gospodarki zréwnowazonej (Zak, 2009).

Stopien rozwoju infrastruktury transportowej jest istotnym czynnikiem lokalizacji rodzajow
dzialalnosci lub sektoréw, ktére moga rozwijaé sie w poszczegélnych regionach. Rozwdj infra-
struktury zmniejsza poniekad odleglosci miedzy regionami i korzystnie oddziatuje na jednosé¢
rynku krajowego oraz wlacza go w system gospodarki $wiatowej. Przy tym jako$¢ infrastruktury
ma znaczacy wplyw na wzrost gospodarczy i likwidacje ubdstwa, a jej ulomno$¢ moze staé sig
»waskim gardlem” w rozwoju panstwa (Kozlak, 2010).

Dlugo$¢ sieci kolejowej ogétem w 2017 roku wyniosta 19,2 tys. km i byla o 77 km dluzsza niz
przed rokiem. Sie¢ PKP wydtuzyla si¢ o 84 km, natomiast sie¢ kolejowa zarzadzana przez inne
podmioty skrocita si¢ 0 4 km do 271 km. W ogélnej dtugosci linii kolejowych eksploatowanych
normalnotorowych i szerokotorowych linie zelektryfikowane stanowilty 61,7%.

W 2017 roku zostalo zmodernizowanych 902 km toréw, w tym 457 km toréw na liniach dosto-
sowanych do predkosci 120-160 km (GUS, 2018).

W 2017 roku transportem kolejowym przewieziono ogétem 239,5 mln ton tadunkéw, tj. o 7,6%
wiecej niz w 2016 roku, a praca przewozowa osiagneta poziom 54,8 mld tonokilometréw i byta
wigksza 0 8,2%. Przewozy manewrowe wyniosty 15,4 mln ton (o 28,9% mniej) oraz 0,10 mld tono-
kilometréw (o 34,0% mniej).

Poziom przewozéw tadunkéw mierzony tonokilometrami lokuje polski transport kolejowy na
drugim miejscu wéréd 28 krajéow UE, za Niemcami, a przed Francja (GUS, 2018).

Tabela 1. Dynamika przewozy tadunkéw 2017 roku

Wyszczegolnienie 2016 2017 2017
2015 =100 2016 = 100
Przewozy tadunkéw (w tysigcach ton) 1836 652 2053 244 113,8 111,8
transport kolejowy 222523 239 501 106,8 107,6
transport samochodowy 1546 572 1747 266 116,0 113,0
w tym zarobkowy 954 459 1104 209 123,8 115,7
lgiﬁ;ﬁi‘ijgmtwa transportu 761160 867 816 123,1 114,0
transport rurociggowy 54 058 52393 95,5 96,9
transport morski 7 248 8254 118,5 113,9
$rodladowy transport wodny 6210 5777 48,4 93,0
transport lotniczy 41 53 140,0 127,2
fgﬁ?ﬁﬁﬁﬁfﬁﬁﬁow (w milionach 385 678 434932 120,6 12,8
transport kolejowy 50 650 54 797 108,3 108,2
transport samochodowy 303 560 348 559 127,6 114,8
w tym zarobkowy 261 560 302 259 130,1 115,6
;Zzz}f’;z%jf;omwa transportu 228 631 258 677 128,5 113,1
transport rurociggowy 22 204 21 080 96,5 94,9
transport morski 8242 9362 73,5 113,6
$rodladowy transport wodny 832 877 40,1 105,4
transport lotniczy 190 257 164,6 134,7

Zrédlo: dane GUS 2017.
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W ramach transportu intermodalnego transportem kolejowym przewieziono o 14,6% konte-
neréw wiecej niz w 2016 roku, przy czym w wiekszym stopniu wzrosta liczba konteneréw w ko-
munikacji miedzynarodowej (0 22,2%) niz w komunikacji krajowej (o 0,3%). Udziat komunikacji
miedzynarodowej w liczbie przewiezionych konteneréw wzrdst z 64,9% w 2016 roku do 69,3%
w 2017 roku.

Masa przewiezionych fadunkéw w kontenerach byta wieksza o 17,0% niz w 2016 roku. Liczba
przewiezionych nadwozi samochodowych ,,swap body” zwigkszyla sie o 27,0%, natomiast liczba
naczep ci¢zarowych byta mniejsza o 40,9%. Udzial masy ladunkéw transportu intermodalnego
w ogodlnej masie tadunkéw przewiezionych transportem kolejowym wyniést 6,1%, a w 2016 roku
5,7% (GUS, 2018).

ANALIZATRANSPORTU KOLEJOWEGO W POLSCE

Przedstawione powyzej wyniki badan prowadzone byty metoda reprezentacyjng zgodnie z posta-
nowieniami Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 70/2012 z dnia 18 stycznia
2012 roku w sprawie sprawozdan statystycznych.

Pomimo ze wyniki badan z roku na rok sa coraz lepsze, nie moga by¢ w pelni satysfakcjonujace.
Udzial przewozéw tadunkéw rynku kolejowym powinien by¢ zdecydowanie wiekszy.

Projekt Strategii zréwnowazonego rozwoju transportu do 2030 roku zaktada wzrost transportu
drogowego minimum o 196 mln ton w latach 2015-2030, za$ transportu kolejowego minimum
0 30 mln ton, czyli o 6,5-krotnie mniej niz transportu samochodowego. W wersji maksymalnej
projekt zaktada 7,5-krotnie wigkszy wzrost transportu samochodowego niz kolejowego.

Ograniczeniami rozwoju transportu kolejowego sa rozmaite bariery, takie jak:

1. Zla jako$ ustug kolejowych, do ktdrych zaliczy¢ nalezy:

a) dlugi czas przejazdu;

b) czeste opdznienia w przewozach;

¢) dlugi czas postoju pociggéw na stacjach granicznych.

2. Brak konkurencyjnosci cenowej transportu kolejowego w odniesieniu do transportu drogowe-
go, co charakteryzuje si¢ przede wszystkim wysokimi:

a) frachtami kolejowymi;

b) cenami za ustugi przetadunkowe;

¢) cenami za dowozy, odwozy kontenerdw.

3. Brak centréw logistycznych powodujacy rozproszenie potoku tadunkow.

4. Brak kompleksowych i efektywnych instrumentéw promujacych przewozy kolejowe w ramach
polityki transportowej panstwa.

5. Mata skutecznoé¢ dotychczasowych instrumentéw promujacych przewozy tadunkéw trans-
portem kolejowym.

6. Niedostatecznie dobry stan techniczny linii kolejowych.

Dlatego wlasciwe jest wdrozenie rozwigzan systemowych, ktére wyréwnalyby warunki konku-
rencyjnosci kolei z innymi galeziami transportu, w tym przede wszystkim z transportem samocho-
dowym. Powinno to nastapi¢ poprzez:

%
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- relewantne zwiekszenie wsparcia publicznego dla zarzadzania i utrzymania infrastruktury ko-
lejowej, co spowoduje obnizke stawek dostepu do infrastruktury kolejowej,

- eskalacje systemu oplat za dostep do infrastruktury transportu drogowego na calg sie¢ drog
krajowych,

- wzrost wsparcia publicznego dla przedsigbiorstw $wiadczacych ustugi kombinowanego trans-
portu drogowo-kolejowego za pomoca ulgi intermodalnej do optaty za dostep do infrastruk-
tury kolejowej,

- wdrozenie trwatych w dluzszym okresie, mozliwie niskich stawek za dostep do infrastruktury
dla przewozéw intermodalnych i zréznicowanie marz zarzadcy infrastruktury.

Niebagatelnym problemem przewozéw ruchu mieszanego droga-kolej i kolej-droga jest prze-
pustowos¢ linii kolejowych, ktdra ogranicza predko$¢ handlowa pociggdéw towarowych.

Do mozliwych posunie¢ ulepszajacych konkurencyjnos¢ transportu kolejowego wzgledem
transportu drogowego, niezwigzanych z optatami, zalicza sie:

1. Polepszanie dostepnosci terminali intermodalnych dzigki budowie nowych terminali i wpro-
wadzaniu innowacyjnych technologii skracajacych do minimum czas przetadunku.

2. Wzrost skutecznosci zarzgdzania infrastrukturg kolejowa za pomocg automatyzacji sterowania
ruchu kolejowego.

3. Wzrost szybko$ci handlowej przewozéw towarowych w wyniku przebudowy kierowania ru-
chem kolejowym oraz inwestycje zwiekszajace przejezdno$¢ infrastruktury kolejowe;j.

4. Udoskonalenie praktyk zwigzanych z przydzielaniem tras i alokacja mozliwosci przepustowej
w transporcie kolejowym.

5. Zaopatrzenie taboru kolejowego w elektroniczne identyfikatory pozwalajace na $ledzenie.

6. Poprawe i automatyzacje proceséw zwigzanych z rozrzadem wagonéw w $wietle oczekiwanego
podwyzszenia przewozéw rozproszonych.

7. Usuniecie barier administracyjnych w transporcie kolejowym.

8. Dofinansowanie $rodkami publicznymi utrzymania regularnych towarowych polaczen kolejo-
wych na niektorych trasach.

9. Wdrozenie systemu rekompensat za niepokryte koszty srodowiskowe, zwigzane z wypadkami
i infrastrukturg.

WNIOSKI

Zréwnowazenie kosztéw infrastruktury kolejowej z infrastrukturg samochodows jedynie w nie-
duzym stopniu poprawi konkurencyjno$¢ kolei. Zaktadajac, ze dostep do infrastruktury kolejo-
wej bedzie darmowy, prawdopodobnie cena frachtu kolejowego spadtaby nie wiecej niz o 20%.
Niestety, jest to zbyt malo, zeby transport kolejowy mégt skutecznie konkurowac z transportem
drogowym na wigkszo$ci tras.

Wadrozenie niskich stawek w dluzszym czasie za dostep do infrastruktury dla przewozéw in-
termodalnych jest prawdopodobne pod warunkiem uwypuklenia przez zarzadce infrastruktury
segmentow rynku przewozowego i zréznicowania marz zarzadcy infrastruktury.
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W 2017 roku transportem kolejowym przewieziono ogétem 239,5 mln ton tadunkéw, o 7,6%
wiecej niz w 2016 roku, a praca przewozowa osiagneta poziom 54,8 mld tonokilometréw i byla
wieksza o 8,2% — wyniki te nie moga by¢ jednak w pelni satysfakcjonujace.

Projekt Strategii zréwnowazonego rozwoju transportu do 2030 roku zaktada minimum
6,5-krotny wzrost transportu samochodowego w stosunku do transportu kolejowego. W wersji
maksymalnej projekt zaktada 7,5-krotnie wigkszy wzrost transportu samochodowego niz trans-
portu kolejowego.

Nieodzowne jest podjecie szerzej zakrojonych dzialan na rzecz polepszenia efektywnosci i ja-
kosci ustug w transporcie kolejowym. Transport kolejowy i kombinowany boryka si¢ z wieloma
problemami obnizajacymi konkurencyjno$¢, ktére nie wystepuja w transporcie drogowym.

Usuniecie barier pozwolitoby przedsiebiorstwom zdecydowanie chetniej i czesciej korzystaé
z transportu kolejowego.
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SUSTAINABLE DEVELOPMENT OF RAIL TRANSPORT IN POLAND

SUMMARY

KEYWORDS

The aim of the study is to show the importance of railway transport infrastructure as an element of sustain-
able development of the country. The study presents the state of railway transport in Poland and the anal-
ysis of the assumptions of the Sustainable Transport Development Strategy Project until 2030, addressed
to consultations by the Ministry of Infrastructure on 9 November 2018. The research results presented in
the study were conducted using the representative method in accordance with the provisions of Regulation
(EU) No 70/2012 of the European Parliament and of the Council of 18 January 2012 on statistical reports.
In 2017, a total of 239.5 million tons of cargo was transported by rail, ie by 7.6% more than in 2016. Al-
though research results from year to year are increasingly improved by rail transport, however, they can
not be fully satisfying. The share of rail freight transport should be much larger. The draft of the Strategy
for Sustainable Transport Development until 2030 assumes an increase in road transport by a minimum of
196 million tons in 2015-2030, while railway transport increases by at least 30 million tons in 2015-2030,
which is 6.5 times less than in road transport. Balancing the costs of railway infrastructure with the car in-
frastructure can only slightly to improve the competitiveness of the railways. Therefore, it is indispensable
to undertake such activities unrelated to rail transport charges, which will improve the competitiveness of
rail transport in relation to road transport.

railway transport, sustainable development
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