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TAK TO SIE WSZYSTKO ZACZEtO.

GARSC WSPOMNIEN Z MOJEJ WSPOLPRACY

Z PROF. F. GRONOWSKIM

Z OKAZJI 90. ROCZNICY URODZIN PROFESORA

Ignacy H. Chrzanowski

Wryzsza Szkota Biznesu w Dgbrowie Gorniczej

Do mojego pierwszego spotkania z Profesorem doszlo w maju 1968 roku. Tego dnia, ktérego
dokladnej daty juz nie pamigtam, wsiadlem wraz z kolegami z roku - Krzysztofem Luksem
i Andrzejem Rucinskim do porannego ,.ekspresu”, kursujacego miedzy Tréjmiastem a Szczeci-
nem, aby stawi¢ si¢ na Wydziale Inzynieryjno-Ekonomicznym Transportu Politechniki Szcze-
cinskiej na rozmowe z Prof. Gronowskim, kierujacym wdéwczas Katedrg Transportu Morskie-
go i Srédladowego na tym Wydziale. Ani nazwa wydziatu ani katedry niewiele nam moéwita,
pomijajac kilka krazacych wowczas po sopockiej WSE plotek, ze w Szczecinie pracuje nieja-
ki docent Koselnik, zajadty oponent ,naszego” prof. Kasprowicza, jedynego, wedlug panuja-
cej na WSE opinii, autorytetu w sprawach portowych. Koscig niezgody pomiedzy obydwu pro-
fesorami byt spdr o to czy port morski jest wezlem, czy tez ogniwem transportu. Gdyby ktos
zadal mi to pytanie dzisiaj odpowiedzialbym, chyba bez chwili wahania, ze jest jednym i dru-
gim, nie méwigc juz o kilku innych funkcjach gospodarczych i pozagospodarczych portu mor-
skiego. Wtedy jednak niewielu z nas, studentéw ostatniego roku studiéw na WSE, osmieliloby
sie wypowiada¢ w tej kwestii, uznajac ja za temat zarezerwowany dla wybitnych specjalistow
w dziedzinie portéw morskich.

Z prof. Kasprowiczem miatem tylko jedno bezpo$rednie spotkanie w ciagu pieciu lat stu-
diow, gdyz wykladéw z ekonomiki transportu wystuchiwalem podczas zaje¢ prowadzonych
przez 6wczesnego dr Andrzeja Piskozuba. To on zreszty zasugerowal mi, za posrednictwem
jednego z kolegéw, wyjazd do Szczecina celem odbycia rozmowy z kierownikiem wspomnianej
wyzej katedry w sprawie podjecia stazu asystenckiego na Politechnice Szczecinskiej. Warun-
kiem bylo to, ze kandydat na to stanowisko, nie mégt specjalizowaé sie w transporcie kolejo-
wym. Jako zapamietaly student prawa morskiego warunek powyzszy spetniatam par excellence.

Wracajac do prof. Kasprowicza, to jedyne z Nim spotkanie omal nie zakoniczylo si¢ dla mnie
katastrofa, ktorej wyrazem jest przedziurawiona w moim indeksie strona, gdzie profesor wy-
skrobal mizerng tréjke z minusem, bedacag dowodem jego zdegustowania studentem niepo-
trafigcym wymieni¢ w niemieckim oryginale pigciu ,,praw transportowych” E. Saxa. Na moja
nie$mialg uwage, ze ucze si¢ jezyka angielskiego, a z niemieckim nie mam wiele wspdlnego,
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profesor tylko sie Zachnat i pokazal mi drzwi. Nawiasem méwiac miatem pecha, gdyz egzami-
natorem mial by¢ dr Piskozub, za$ profesor Kasprowicz, ktéry chyba si¢ troche tego poranka
nudzil, postanowil wyreczy¢ swojego adiunkta. Po prostu wygladnat z gabinetu, pod ktérym
wlasnie stalem czytajac jakie$ ogloszenia, a zobaczywszy mnie zapytal czy czekam na egza-
min. Nie moglem zaprzeczy¢ i w taki oto sposéb znalazlem si¢ przed groznym obliczem prof.
Kasprowicza. Dobrze, ze na tym sprawa sie zakonczyta, bo gdyby do incydentu doszlo dzisiaj
i gdybym odpowiedzial, ze ,prawa transportowe” Saxa to zupelne nieporozumienie, mialbym
si¢ z pyszna.

Wréémy jednak do naszej podrozy, ktdra rozpoczela si¢ o $wicie owego majowego dnia. Po
usadowieniu si¢ w wagonie klasy II ekspresu, ktdry tego dnia byt stosunkowo mato wypetnio-
ny, probowalem sie troche zdrzemnaé. Niestety ozywiona dyskusja dwoch adeptéw walk po-
wietrznych troche mi w tym przeszkadzata. Godzi si¢ nadmieni¢, ze Andrzej Rucinski to pi-
lot aeroklubu w Grudziadzu. Krzysztof Luks to inna zupelnie karta. Do pilotazu sie nie garnal,
ale byt znany jako mito$nik wojskowosci w jej kazdej niemal postaci. Jego najwiekszym wyczy-
nem, o ktérym krazyly legendy po calym Sopocie, a nawet poza tym miastem, bylo to, ze na
obdz wojskowy po IV roku studiéw pojechal na wlasng odpowiedzialnos¢, gdyz komisja lekar-
ska obawiata si¢, ze moze nie podota¢ wymogom zycia koszarowego i poligonowego. Wytrzy-
mal, a jego milos¢ do wojska stala si¢ jeszcze mocniejsza.

Nie bede szerzej opisywal tu incydentu marszu na azymut z udziatem Krzysztofa jako do-
wodcy druzyny, w kierunku odwrotnym od wskazanego w rozkazie przetozonego, czy tez gle-
bokiego niezadowolenia szeregowego Wicia P., ktéry sie denerwowal, ze ,nie tylko musiat cig-
gnac ten cholerny ckm ale jeszcze i Luksa razem z nim”. Ki6cac si¢ bez przerwy o to, kto sig¢
obija w czasie marszu przez las, panowie ci zgubili zamek do ckm-u. Co si¢ dziato potem to juz
osobna historia.

Ot6z Andrzej i Krzysztof, gdzies juz od Wejherowa, byli catkowicie pochlonieci ,walky” po-
wietrzng, tzw. dog fight nad Kanatem La Manche. Nie pamietam juz, ktory z nich ,,pilotowat”
Mel09, a ktory Spitefire’a, ale to nie mialo znaczenia gdyz co chwila wybuchata zazarta dysku-
sja, zeby nie powiedzie¢ klétnia, czy lecacy ze stoicem Messerschmidt wpakowat dluga serie
w cockpit Spifire’a czy tez ten ostatni wykonal przewrotke na plecy i ze srodkowego karabinu
maszynowego kilkoma krétkimi seriami rozprut brzuch Mel09 i postat go w wody Kanatu la
Manche. ,Walka” tych dwdch godnych siebie aséw lotnictwa mysliwskiego (nie pamietam juz
czy przypadkiem ,,pilot” Mel09 to nie byt stynny Adolf Galland, ten sam, ktéry miat odwage
zakpi¢ sobie z Reichsmarschala Goeringa) jeszcze trwata, kiedy ujrzeliSmy majestatyczne bu-
dynki stojace wzdluz Waléw Chrobrego. Wtedy jeszcze nie wiedziatem, ze tak si¢ to miejsce
nazywalo. Po krétkiej jezdzie taksowka znalezlismy si¢ na ul. Mickiewicza 66. Portier poinfor-
mowal nas, ze Katedra znajdowata si¢ na drugim pietrze. Zanim zdecydowali$my sie zapukac,
obejrzelismy tabliczki z nazwiskami pracownikéw. Figurowaty na nich nazwiska az trzech do-
centéw, co w czasach gdy nawet doktoréw w wiekszo$ci katedr jakie znali$my byto jak na lekar-
stwo, stanowilo pewne zaskoczenie. Poza trzema docentami w Katedrze nie bylo nikogo inne-
g0, nawet asystenta.

I oto staneliSmy przed obliczem dzisiejszego Jubilata. Wydal mi sie mtodszy niz to sobie wy-
obrazatem. Zapytal, ktéry z nas to I. Chrzanowski (obydwaj moi wspottowarzysze udawali sie
do Szczecina w sposob nieco zaimprowizowany, gdyz ustalenia z dr Piskozubem dotyczyty na
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razie tylko mojej skromnej osoby) i poprosit nas o zejécie do dziekanatu dokad wkrotce przybyt
prof. J. Rutkowski — éwczesny dziekan WIET. Rozmowa dotyczyta naszych studidw, terminéw
ich ukonczenia i tematyki prac magisterskich. Profesor Gronowski stwierdzil, Ze moze przyjac
dwoch kandydatéw. Andrzej Rucinski, ktéry nie interesowat si¢ transportem morskim (wiado-
mo pilot!) przyjal propozycje dziekana Rutkowskiego zatrudnienia w Katedrze Ekonomii Po-
litycznej. Nie zagrzal zreszta w niej miejsca, gdyz wrocil do Sopotu pod opiekuncze skrzydta,
chyba juz wtedy docenta, A. Piskozuba. Pozostat tam do dzisiaj.

Co do nas obu, tzn. Krzysztofa Luksa i mnie, Profesor Gronowski zadecydowal na miejscu,
ze kazdy z nas bedzie si¢ zajmowal odrebna problematyka — Krzysztof portami, ja za$ zegluga.
I tak bylo przez nastepnych 10 lat az do mojego wyjazdu ze Szczecina i pozegnania z Politechni-
kg Szczecinska, do ktdrej juz nigdy potem nie miatem powrdcié.

Dzisiaj z calg wyrazisto$cig widze, jak sztuczny byt to podzial, ale w owym czasie byta to
i$cie salomonowa decyzja naszego Szefa. Kazdy miat swojg dziatke. Krzysztof zazdrosnie pilno-
wal swojej i kazda moja proba, nawet najmniejsza, wejscia cho¢by w ograniczony sposéb w pro-
blematyke portowa wywotywala Jego natychmiastowy sprzeciw.

Mimo tej wyraznej ,grubej kreski na piasku” istniata miedzy nami rywalizacja, wychodza-
ca takze poza sprawy zawodowe. Na mdj zakup samochodu osobowego marki ,,Syrena”, Krzysz-
tof zareagowat nabyciem ,,pottoralitrowego”, jak to sam okreslat, Fiata 125p.

Wréce na chwile do tej pamietnej podrdzy do Szczecina. Otdz przywiodia mnie do tego
miasta chyba ciekawos¢, gdyz do spotkania z dr Piskozubem, ktéry przedstawil mi propozy-
cje pracy na Politechnice Szczecinskiej, w przeciwienstwie do moich dwdch kolegdéw, ktorzy
byli juz do tego niemalze konsekrowani, nie myslatem o karierze naukowej. Miatem juz nawet
oferte pracy w Komisariacie Awaryjnym PIHZ w Gdyni. Nie bez znaczenia bylo réwniez to, ze
opuszczajac Trojmiasto musialbym sie rozsta¢ z moja przyszla matzonka, ktéra mi towarzyszy
po dzisiaj. Innym powodem przyjecia ,,opcji szczecinskiej” bylo to, ze niedosztymi absolwenta-
mi uczelni sopockiej, ktérzy nie mieli wowczas stypendiéw, ani jakich$§ uméw przedwstepnych,
czy czego$ w tym rodzaju,, interesowaly sie roznego rodzaju stuzby. Mnie konkretnie propono-
wano prace w KWMO w Koszalinie. Nie skorzystatem z tej oferty, chociaz byla ona materialnie
nieporéwnanie korzystniejsza niz asystentura.

I tak biegly miesiace i lata. W polowie lat 70. uzyskalismy stopnie doktora habilitowane-
go. Nie pamietam w jakim odstepie, ale to juz nie mialo wiekszego znaczenia. Trzeba podkre-
§li¢ z naciskiem, ze Jubilat jako nasz dwczesny szef popieral nasze ,wyczyny”, jak np. doktorat
w wieku 25 lat czy habilitacja przed trzydziestka. Pod tym wzgledem Krzysztof miat nade mna
niejako ,naturalna” przewage, gdyz jest ode mnie mlodszy niemal o caty rok.

Moje proby podjecia pracy w ONZ jeszcze w latach 1975-1976 zakonczyly sie niepowodze-
niem i zdecydowang odmowa wiadz PRL, a takze nagang. Udalo mi si¢ natomiast wyjecha¢ do
pracy w ramach ,,Polservice” w 1978 roku. Duza w tym zastuga dzisiejszego Dostojnego Jubilata,
ktory nie sprzeciwil si¢ moim staraniom, rozumiejac, ze jest to jedyny sposdb zarobienia troche
grosza, gléwnie z powodu absurdalnego w owym czasie przelicznika dolara na zlotowki. I za to
chce Mu zlozy¢ w tym miejscu serdeczne podzigkowania.

Nie dane mi jednak bylo skorzysta¢ z tych z takim trudem zgromadzonych oszczednosci.
W obecnych warunkach nie wystarczylyby one zreszta nawet na zakup skromnego mieszkania
lub jeszcze skromniejszego samochodu. Po czterech latach pracy dla ,,Polservice” czekaly mnie
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brzemienne w skutkach wydarzenia. Kiedy w koficu uzyskatem stanowisko w ONZ, mimo wy-
stapienia do wladz PRL z prosba o akceptacje mojego projektu, ktory miat trwac siedem lat, wia-
dze te wystapily do Narodéw Zjednoczonych z zadaniem odwotania mnie ze stanowiska juz po

roku pracy. Z dnia na dzien statem sie persona non grata, chociaz moj é6wezesny przelozony -
Ambasador ONZ przy Rzadzie Republiki Kosci Stoniowej — wynegocjowal dla mnie jeszcze je-
den rok pracy nad projektem. Wtedy zrozumiatem, ze powrét do kraju nie obylby sie bez suro-
wych sankgji, tym bardziej, ze byl to okres stanu wojennego. W tej sytuacji wystapilismy z zona

o pozwolenie osiedlenia si¢ w Kanadzie. Reszta jest juz historia.

Szczecin, czerwiec 2016 rok



