JULIUSZ MIKOLAJSKI

GDZIE LEZY SZCZECIN

Poloienie Szczecina na nizinie zwanej szczecinskg mogloby nasunaé
mniemanie, ze mamy do czynienia z terenem zupelnie niskim i plaskim
a wiec monotonnym. Tymczasem miasto powstalo w regionie urozmaico-
nym pod wzgledem rzezby powierzchni, co wyraznie wptynelo na kie-
runki jego rozbudowy i na charakter komunikacji lagdowej.

Szczecin lezy nad Odrg w miejscu, gdzie przeprawa przez te rzeke
i Regalice jest jeszcze wzglednie latwa, gdyz dalej na pdinoc podmokle
obszary doliny rzeki i rozlegte jezioro Dabskie stanowig zbyt duza prze-
szkode dla przeprawy z jednej strony na-drugg (mapka 1). Inng prze-
szkodg na poéinocy jest nadto wzniesienie Warszewskie dochodzace do
131®m n.p.m., a Odra plyngca na jego skraju na poziomie 0,3 m n.p.m.
daje deniwelacje przekraczajgce 130 m. Z tego wzgledu wzniesienie War-
szewskie jest rzadko zabudowane, a jedynie przedmieScie Warszewo
weszlo na jégo powierzchnie osiggajac 110 m n.p.m. Samo wiec miasto
rozbudowato sie w waskim pasie miedzy Odrg, a wzniesieniem Warszew-
skim zapelniajgc plasky doline rzeki i jej stoki.

Rozwéj miasta w tym kierunku nastepowal i z tego powodu, ze na
waskim pasie dolinnym miedzy Odra a krawedzig wzniesienia Warszew-
skiego skoncentrowaly sie prawie wszystkie wielkie zaktady przemyslo-
we Szczecina (fabryka papieru w Skolwinie, huta, cementownia, fabryka
nawnzéw sztucznych, stocznie, fabryki maszyn). Odra naturalna droga
wodna, gléwna arteria laczaca wnetrze kraju z morzem byla decyduja-
cym czynnikiem lokalizacji wielkiego przemystu w Szczecinie.

Podobne zjawisko obserwujemy po drugiej stronie Odry, gdzie ciag
zabudowan od Szczecin-Zdroje przez Podjuchy, Zydewce, Klucz znajduje
sie miedzy pasmem Bukowym i wysoczyzng dyluwialng z jednej strony
a Odra z drugiej strony. Réwniez tu zlokalizowaly sie wielkie obiekty
przemystowe. Tedy biegnie linia kolejowa do Gryfina, podobnie jak
wzdluz wzniesienia Warszewskiego do Polic, potozonych juz na nizinie.

Stary Szczecin rozlozyl sig nad samg rzeka, lecz na terasie juz calko-
wicie zabezpieczonej przed powodziami. Grozba powodzi nie jest duza,
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gdyz szeroka dolina Odr\y, rozlegle jezioro Dabskie i pobliski zalew umoz-
liwiajg rozlanie sie nadmiernych woéd wszerz nie dopuszczajac do ich
znacznego podniesienia sie. Port za$ zbudowany zostal na aluwialnej
terasie lgkowej, a miasto pdzniejsze stanelo juz na krawedzi wysoczyzny
dyluwialnej. Rozbudowa miasta utrudniona przez wspomniane wzniesie-
nie Warszewskie i waski pas dolinny miedzy nim a Odra posuwala sig
w kierunku zachcdnim zajmujac wysoczyzne dyluwialng niziny Gumie-
nieckiej calkowicie bezlesng (mapka 1), plaska i nadajaca si¢ doskonale
pod zabudowe.

Rzezba terenu miasta samego jest urozmaicona. Mniej wigcej przez
jego érodek przebiéga rynnowe obnizenie doskonale widoczne w jeziorze
Rusalka. Rynna obnizajaca sig do kilkunastu m n.p.m. ma kierunek z pdl-
nocnego-zachodu na potudniowy-wschéd tak typowy dla jezior polodow-
cowych na nizu polskim i na pojezierzach. Sa to relikty jeziorek zanik-
tych juz przy udziale czlowieka. Réw ten w ktérym lezy réwniez_jezioro
Glebokie i Pilichowo stanowi miedzy wzniesieniem Warszewskim a pas-
mem Bezrzecze—Siadlo wyrazny przelom (mapka 1). Jezioro Glebokie
znajduje-sie na poziomie zaledwie 20 m-a jezioro Pilichowo 17 m n.p.m.

Pod wzgiedem rzezby urozmaicona jest najblizsza okolica miasta
wchodzaca cze$ciowo w sklad Wielkiego. Szczecina. Mozna tu wydzieli¢
caly szereg subregionéw i mikroregionow bedacych odbiciem budowy
gecmorfologicznej podloza. Nad calym miastem gérujg trzy wyniostosci
stanowigce wyrazne mikreregiony (mapka 1): wzniesienie Warszewskie
dochodzace do 131 m n.p.m., pasmo Bukowe dcchodzace do 147 m n.p.m.
i pasmo Bezrzecze—Siadlo najnizsze wznoszace sie do 88 m n.p.m. Wy-
niostosci te nie stanowig jednak moren czolowych, jak sie zwykle przyj-
muje lecz maja swe uzasadnienie w tektonice podioza.

Takie uksztaltowanie powierzchni sprawia, ze Szczecin lezy w pew-
nego rodzaju kotlinie otwartej ku Odrze migdzy wzniesieniem Warszew-
skim i pasmem Bezrzecze—Siadlo. Osig kotliny jest wspomniana rynna
— a goérujace nad Szczecinem pagoérki stanowig ceche charakterystyczng
regionu. Z uwagi na polozenie jego w poblizu Odry plynacej przez obszar
Wielkiego Szczecina na poziomie ponizej 1 m n.p.m, deniwelacje sg tutaj
duze a rzezba terenu, szczegdlnie w pasmie Bukowym, wskutek erozji
bardzo urozmaicona. Poludniowe granice Szczecina po prawym brzegu
Odry wychodzg na nizing Weltynska, bedgcg typowa wysoczyzng dylu-
wialng zbudowang z moreny dennej. Wigkszos¢ zabudowan.ciagnie sie
wzdluz jej krawedzi stanowiacej brzeg doliny Odry (Szczecin-Zdroje,
Podjuchy, Zydowce, Klucz), ktéra weina si¢ wiecej niz 50 m w podloze
i ma w tych miejscach okolo 4 km szerokosci (mapka 1).

Migdzy Odra i wzniesieniem Warszewskim a pasmem Bezrzecze —
Siadlo rozpo$ciera sig mizina Gumieniecka — jako dalszy cigg kotliny,

2 — Szczecin _ 17



w ktérej polozony jest Szczecin — stanowigca wysoczyzne dyluwialna,
prawie réwninng niewiele ponad 20 m n.p.m wyniesiong, na ktorej w kie-
runku zachodnim rozrost sie w najnowszych czasach Szczecin. Nizina Gu-
mieniecka bezlesna jest (a raczej powinna by¢) naturalnym obszarem
rolniczym strefy podmiejskiej Szczecina.

Na pélnoc od pasma Bukowego po prawej stronie Odry na terasach
rzeki i zalewu lezy nizina Goleniowska. Dolina ma tu kilkanascie lin
szerokosci a prawy jej brzeg ukazuje sie dopiero pod Goleniowem. Cala
nizing Goleniowskg zajmuja rozlegle lasy, zwane puszcza Goleniowska,
wdzierajaca sie przez puszcze Bukowa na teren Wielkiego Szczecina, po-
dobnie jak z pélnocnego-zachodu wkracza w obreb miasta puszcza
Wkrzanska, dajac jego mieszkancom tereny turystyczne i wypoczynkowe
w bliskiej strefie podmiejskiej.

Polozenie Szczecina z punktu widzenia topograficznego czy geogra-
ficznegs nasuwa réwnoczesnie dwa zagadnienia: Szczecina jako miasta
i jako portu. Je$li chodzi o Szczecin jako port to zazwyczaj zgodnie pod-
kresla sie korzystne polozenie fizyczno-geograficzne jako gléwny czynnik
powstarfia i rozwoju, zapominajac o tym, -ze port w dzisiejszej postaci
jest wlasciwie tworem ostatnich 25 lat XIX wiekn i XX wielu. Jako port
Odra nie stuzyla dlugo i-trzeba bylo na terasie aluwialnej pobudowaéc
baseny i przekopy w terenie wybitnie zatorfionym. Budowle wymagaly
z reguly fundamentéw palowych o palach 13 m dlugosci. Wiekszosé dzi-
siejszych basenéw i przekop6w zostata zbudowana w XX wieku zwlaszcza
w okresie pierwszej wojny Swiatowej i w okresie miedzywojepnym do
roku 1936.

Z punktu widzenia polozénia geograficzno-matematycznego Szczecin
jest istotnie najdalej na poludnie wysunietym portem Baltyku lezgc na’
53°26° szeroko$ci pélnocnej. Polozenie to w tej czesci Europy w duzej
mierze wplywa na ogélny charakter klimatu, ktoéry zasadniczo umozliwia
zegluge w ciggu calego roku zaréwno na zalewie jak i na Odrze, aczkol-
wiek nie bez pomocy lodolamaczy w pewnym okresie zimy (styczen,
luty). Calkowite zamkniecie portu wskutek zlodzenia i unieruchomienie
jego zdarza sie rzadko i nigdy nie trwa calg zime, jak np w przypadku
portow kanadyjskich na rzece Sw. Wawrzynca polozonych na 46° szero-
kosci geograficznej. .

Polozenie fizyczno-geograficzne zbliza Szczecin do Morza Pélnoc-
nego na odleglos¢ 400 km, umozliwiajgc poprzez nizing pdélnocno-euro-
pejska swobodny doplyw lagodnego powietrza atlantyckiego, bedgcego
pod wplywem Golfstromu. Scieranie si¢ za$§ wplywéw oceanicznych
z zachodu i kontynentalnych ze wschodu sprawia owe niezdecydowane -
stany pogody i przeskoki w temperaturze zwlaszcza zima. Srogie zimy

zdarzaja sie jednak rzadko.
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TOPOGRAFICZNE POLOZENIE SZCZECINA
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A — Wrniesienie Warszewskie 1. Nizina Politka
B — Pasmo Bezrzecze—Siadlo 2. Niiina Gumieniecka
C — Pasmo Bukowe 3. Nizina Goleniowska
P — 7eren Portowy 4. Dolina Odry
lasy i tereny zadrzewione 5. Nizina Weltynska
D terefxy bezlesne 6. Jezioro Dabie
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Podkreslanie polozenia Szczecina na miedzymorzu adriatycko-bal-
tyckim (odleglos¢ Szczecina od Triestu 900 km w linii prostej) celem
wykazania korzystnego polozenia jest pozbawione wszelkiego sensu, po-
dobnie jak mierzenie odleglosci w linii prostej od Pragi, Budapesztu,
Wiednia i innych miast.

Z punktu widzenia geograficznego Szczecin jako pomost migdzy
kontynentem a Skandynawig wyraznie wysuwa si¢ na dlugiej linii brze-
gowe]j poludniowego Baltyku, lecz predyspozycja ta nie gwarantuje auto-
matycznie hegemonii geograficzno-komunikacyjnej na tym szlaku. Ani
tez nie gwarantuje jej polozenie portu wysunietego gleboko w lad —
65 km — co przedluza droge morska, jak rowniez polozenie przy ujsciu
duzej rzeki, a wiec drogi zasadniczo tanszej od lgdowej (mapka 2).
Mozna by tu poréwnaé¢ Szczecin z Hamburgiem polozonym 105 km w goére
Laby, z Antwerpia nad Skaldg 88 km od morza i z Bremg ktéra na 70 km
odsunieta jest od morza w gére Wezery. '

Fod wzgledem polozenia geograficzno-politycznego w ostalnim poél-

tora wieku Szczecin przechodzil szereg zmian. Jeszeze do rcku 1815

Szwedzi usadowieni nad Piang, pocdéwczas jedynym wylotem zeglugi na
Baltyk, pobierali clo w Wologoszczy hamujgc w ten sposob handel morski
Szczecina nalézgcego w owym czasie do Prus. Posrednio mialo to ten
dodatni wplyw na rozwoéj portu, ze w poszukiwaniu innego szlaku w celu
ominigcia Piany, zainteresowano sie Swina, ktéra pdzniej rozbudowana
po bardzo zmudnych i kosztownych pracach sitala sie jedynym wylotem
Szczecina na Baltyk (mapka 2).

) Sto lat zgérg w blizszym zapleczu Szczecina nie nastepuja zadne
zmiany granicy geograficzno-politycznej. Dopiero po pierwszej wojnie
Swiatowe]j granica odrodzonego panstwa polskiego posunela sie na odleg-
tos¢ 120 km od Szczecina, by po drugiej wojnie swiatowej wlaczy¢ go
W swoje granice.

Szczecin znajduje sie wprawd21e w tych samych warunkach fizycz-
no-geograficznych jak w czasach kiedy Bolestaw Krzywousty ustanawial
tu swe prawa, lecz rola czynnikéw geograficznych zasadniczo sie zmie-
nila, kiedy gospodarka i technika wysunely sie na plan pierwszy jako
czynniki portotworcze. Dawniej czynniki -geograficzne niewatpliwie de-
terminowaly powstanie i rozwéj portu, ktéry wykorzystal samg Odre
na port i jako droge wodng przeplywajaca przez jego zaplecze naturalne,
a zalew i Piane jako naturalne szlaki do Baltyku. Polozenie topograficzne
nad brzegiem rzeki i polozenie morskie, wynikajgce z polaczenia Odry
przez zalew i wyloty jego z Morzem Baltyckim byly wiec czynni'karr}i
portotwérczymi. Wskutek tego Szczecin stat. sie typem portu ujsciowo-
m. Jak wynika z takiego polozenia jest portem morskim, ale

" rzeczny , X
dnym (mapka 2). Porzucenie Odry jako portu i zlokalizowanie

slodkowo
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basenéw portowych na dnie doliny zatorfionej bylo nastepstwem rozwoju
zeglugi nowoczesnej i ukladu topograficznego samego miasta, opisanego
poprzednio.

Zaplecze portu ksztaltowala glownie Odra i jej dorzecze. Zachowala
ona swoje znaczenie nawet wowczas, kiedy kolej zelazna wprowa-
dzila powazne zmiany w zasiegu tegoz zaplecza.

Jednak momenty gospodarcze i techniczne dochodzg do glosu. Dla
zagwarantowania Szczecinowi polozenia morskiego zaréwno Odra i port
a przede wszystkim zalew i wylot na Baltyk przez Swine wymagaja
ogromnych prac w celu utrzymania przydatnych drég i torow wodnych.

. Czysto geograficzne czynniki lokalizacyjne doznaja wiec silnej modyfi-
kacji i tracg swe znaczenie, podczas gdy czynniki gospodarcze jako porto-
tworcze wysuwajg sie na plan pierwszy jak np. koszty transportu z po-
tencjalnego zaplecza, koszty inwestycji portowych, aglomeracja poten-
cjalu gospodarczego itp. W zwigzku z tendencjami aglomeracji, port
pierwotnie jako osiedle czysto komunikacyjne otrzymuje dodatkowe
funkcje. '

Polozenie topograficzne bylo dawniej najwazniejszym czynnikiem
portotwérczym t.zn. polozenie nad samg Odrg, poniewaz port musi mie¢
ochrone przed falg, sztormem i innymi czynnikami atmosferycznymi.
W miare jak rosty rozmiary statkdow, silniejsza stala sie ingerencja czio-
wieka w naturalne warunki topograficzne portu, ktorego rozrost byl na-
stepstwem momentéw geograficzno-gospodarczych jego poloienia mor-
skiego i jego zaplecza. Uprzywilejowane polozenie geograficzne nie gwa-
rantuje w nowym ukladzie jego bezkonkurencyjnosci w tej czeSci Bal-
tyku. Z punktu widzenia czystg geograficznego i pod wzgledem tono-
kilometrycznym polozenie jest korzystne, gdyz stwarza port gleboko po-
lozony w zapleczu, ktérego polgczenie z morzem wymaga jednak stalego
poglebiania toru. Poniewaz jest to praca technicznie trudna i kosztowna,

.nie jest wykluczone, ze awantport Szczecina, Swinoujscie moze kiedy$
odzyska¢ swoje dawne znaczenie.

Rola portu morskiego zalezy od jego funkcji geograficzno-komuni-
" kacyjnych, a nie od jego poltozenia geograficznego. Wiadomo z historii
jakim przesunieciom ulegaly najwazniejsze punkty portowe z Morza
Srédziemnego nad Atlantyk do Hiszpanii i Portugalii, pézniej do Anglii,
Francji, Holandii i Niemiec, a Morze Poélnocne stalo sie osrodkiem komu-
nikacji §wiatowej, pomimo, ze morze to jest malo goscinne, pelne plycizn,
pozbawione dobrych wybrzezy i zatok, o ujsciach rzecznych i wybrze-
zach stale z‘agroionych zamuleniem. Jednak u jego wybrzezy powstaly
najwigksze porty europejskie, a w Rotterdamie drugi najwiekszy port
Swiata.
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Nalezy podkres$li¢, ze geograficzno-komunikacyjne znaczenie portu
szczecinskiego zalezy przede wszystkim od polozenia jego na drodze
tranzytowej ze Skandynawii do Europy srodkowej i poludniowo-wschod-
niej. Polozenie bowiem wzgledem zaplecza podlega calkowicie wplywom
geograficzno-gospodarczym, gdyz port ma obslugiwaé¢ obszar gospodar-
czy do niego przylegajgcy. Za naturalne zaplecze uwaza sie przede
wszystkim obszar dorzecza Odry rozszerzony przez kanaly laczace do-
rzecza sasiednie (mapka 3). Wielkosé zaplecza wyznaczona przez dogodne
polaczenia drogami wodnymi i kierunkami rzek jest bardzo wazna, jed-
nak decydujace znaczenie posiada struktura gospodarcza zaplecza i jego
potencjal gospodarczy. '

Naturalne mozliwosci ograniczone sg stopniem zeglownosci rzek,
ktére stale trzeba ulepszaé, uwzgledniajac wszystkie inne momenty pe-
netracji zaplecza przez linie kolejowe, drogi i kanaly. Geograficzno-gos-
podarcze pajecie zaplecza portu zjawia sie wiec jako funkcja kosztéw
transportu i staje sie obiektem konkurencji miedzy portami. Polozenie
topograficzne portu jest coraz wiecej wielkoscig techniczna; czynnikami
geogralicznymi pozostaja: usytuowanie zaplecza i polozenie morskie
(w pojeciu geografi-c\zno-—gospodarczym). Oba bowiem, zaréwno zaplecze
jak i polozenie morskie zdeterminowane sa bezposrednio i glownie przez
strukture geograficzno-gospodarczg i geograficzno-komunikacyjng sasia-
dujgcego z portem obszaru. Analiza struktury gospcdarczej zaplecza,
zwlaszcza jego produktywnosci z punktu widzenia eksportu i importu,
oraz morza z punktu widzenia komunikacyjnego daje poglad na warunki
rozwoju portu. Polepszenie polozenia zaplecza i wej'cie w konkurencje
z innymi portami rozszerza si¢ na srodki techniczne majace na celu ulep-
szenie portu, drég wodnych i ladowych oraz srodkéw zmierzajacych do
obnizenia kosztow uslug.

Dolaczaja sie do tego sily aglomeracyjne, ktore tworza wiasny re-
gion. Miasto i port — to zespo6l miejsko-por‘towy, jednolity region geo-
graficzny, region portowy, a wiec twor geograficzno-gospodarczy.
W takim pojeciu port, technicznie udoskonalony jest w stanie rozszerzy¢
zakres swoich wplywow na wieksze zaplecze o duzym potencjale gospo-
darczym.

Swoje polozenie morskie zachowal Szczecin przez przeksztalcenie
pewnych elementéw $rodowiska geograficznego na Odrze i zalewie. Same
za$ polgczenia kolejowe (tak powsiechne mierzenie odleglosci od Szczeci-
na do réznych punktéw Europy) nie ma zadnego zwigzku z naturalnym
zapleczem, jesli port nie nadaza za jego geograficzno-gospodarcza dy-
namika.
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DROG! WODNE W ZAPLECZU SZCZECINA

Port — to centrum ustug, i zaleznie od tego jakiej kategorii wezlem
jest, bedzie sie w nim zbiega¢ mniej lub wigcej linii komunikacyjnych
morskich i stad rézny bedzie jego zasieg. Port zwrécony jest w kierunku
morza i w kierunku ladu, .

Pewien obszar z racji swego potozenia geograficznego nie staje sie
“automatycznie zapleczem portu, poniewaz nowoczesny port z roli biernej
przechodzi w role czynng i stwarza sobie wlasne zaplecze starajac sig by¢
niezbednym dla jego dynamiki gospodarczej. _

Szczecin wreszcie jest portem srédlagdowym (Szczecin lezy nad Odra)
o czym sie czesto zapomina, a ongi$ jego obroty niewiele ustepowaly
obrotom szczecir’m§kiego portu morskiego. _

Geograficzne polozenie portu t.zn. w pojeciu fizyczno-geograficznym
pozostaje bez zmiany. Jedynie nowa granica polityczna przechodzi przez

. jego potencjalne zaplecze, ktére wykazuje silny rozwoj gospodarczy. Za-
sadniczo granice polityczne ‘nie majg wplywu na zaplécze portu, gdyz
decyduja koszty transportu, i ustug portowych oraz ich jakosé¢. :
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Wykorzystanie wiec polozenia portu szczecinskiego zaréwno geogra-
ficzno-gospodarczego jak i geografxczno—komumkacy]nego zalezy glownie
od polityki gospodarczej panstwa.
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