BOGDAN WACHOWIAK °

ZYCIE PORTOWE SZCZECINA
W XVI WIEKU.*»

Dzieje Szczecina od zarania sa najécislej zwiazane z portem. -Poczatkowo jako
przystan mieszkajgcych tam rybakéw, péZniej, w miare rozwoju w Szczecinie osrodka
handlowego, jako miejsce wymiany oraz postoju statkéw kupeévr obeych i miej-
scowych, port szczecinski odgrywal bardzo waznag role w zyciu gospodarczym
ludnosci i byt jedna z najwazniejszych czes$ci $redniowiecznego miasta.

Na podstawie dotychczasowych badan nad poczatkami Szczecina przyjmuje
sie, Ze w okresie slowianskim port miescil sie w zakolu jakie wody Odry tworzyly
u wylotu parowu podzamkowego. Podjete w tym roku prace wykopaliskowe w po-
blizu baszty $redniowiecznej majg sprawdzi¢ stusznos¢ tego pogladu. Do przystani,
znajdujgcej sie pod oslong grodu polozonego na dzisiejszej goérze zamkowej, przy-
legalo wzdluz linii péZniejszej ulicy Plywackiej podgrodzie szczecinskie. Zajmo-
walo ono teren miedzy brzegiem Odry a ul. Syreny, granice poludniowa stanowila
ul. Murna. W XIII wieku, w zwigzku z dalszym rozwojem gospodarczym i prze-
strzennym Szczecina, port stowianski przestal odpowiadaé wzrastajgcym wymogom.
W szczeg6lnosci, wskutek plytkosci wody w zakolu, nie mogly tam przybijaé¢ do
brzegu wieksze statki morskie tzw. kogi, ktore wlasnie w XIII w. zaczely wchodzi¢
w powszechne uzycie w Zegludze baltyckiej. Nie bez znaczenia byl rowniez maly
obszar slowianskiego portu. :

W ostatniej éwierci XIII stulecia port szczecinski znajduje sie juz na prostym
odcinku Odry. Z jednej strony zamykal go tzw. Dlugi Most (,pons longus’), wzno-
szgcy sie w poblizu odbudowanego mostu Sobieskiego, z drugiej za$ strony szcze-
cinska kloda blokujgca Odre mniej wiecej w miejscu wylotu ul. Plywackiej. W po-
czatku XIV w. mamy potwierdzone w Zrédlach istnienie w Szczecinie pigciu mo-
stéw przeladunkowych sluzgcych jako miejsce przybijania statkéw.

Pelniejsze odtworzenie obrazu portu szczecinskiego, jego urzadzen technicznych,
obowigzujgcych przepiséw i organizacji pulsujgcego w nim Zycia umozliwiajg dopie-
ro zrédla z XVI w. Szczegélnie cennego materialu dostarczajg stare sztychy i plany
Szczecina. Na jednym z nich z okoto 1580 r. oprécz plastycznego obrazu o6wcze-
snego portu szczecinskiego znajdujemy niezmiernie wazne napisy wyjasniajace.
Z jednego z nich wynika, Ze Diugi Most, stanowigcy podobnie jak i w XIII wieku
poludniowa granice portu, byl mostem zamknietym, pod ktérym nie mogly prze-
ptywaé statki posiadajace maszty. W praktyce uniemozliwialo to statkom mor-
skim plynigcie w gore rzeki Odry. Napis umieszczony przy Moscie Drewnianym,
przerzuconym przez wody Odry u wylotu ulicy Plywackiej, zapoznaje nas z kon-

* Czytelnikéw, ktérzy pragna poznaé dokladniej dzieje portu szczecinskiego
w epoce feudalnej, odsylam do obszerniejszej pracy pt. ,,Port Sredniowiecznego
Szczecina” wydanej w 1955 roku.
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strukcja mostu bedjcego zarazem brama portowa oraz z podstawowymi przepi-
sami obowigzujgcymi przybywajacych do Szczecina zeglarzy, W wolnym ttuma-
czeniu brzmi on nastepujgco: Most Drewniany jest mostem zwodzonym posiada-
jacym dwa skrzydia. Zamykaniem 'i otwieraniem ich trudnil sie zaprzysiezony
miastu zastawiacz ktody. Kiedy statek przyplywa od strony morza skrzydia mostu
sq podnoszone i statek wplywa do portu. Zgodnie z postanowieniami szczecin-
skich przywilejéow w obrebie portu (tj. miedzy dwoma mostami) towary winny zo-
staé wyladowane ze statku i sprzedane obywatelom szczeciiskim. Po zakupieniu
(przez przybysz6w) od tychze obywateli innych towaréw statek zostaje prze-
puszczony przez przepust w Moscie Drewnianym aby zeglowaé w kierunku morza.
Tak wigc zaden statek morski nie moze plynqé wyzej w gére Odry, jak tylko do
szczecinskiego portu. Nigdy tez zaden statek nie poplyngt dalej w gére Odryl).
Wyjasni¢ nalezy, ze samo otwarcie dwéch skrzydet Mostu Drewnianego nie umo-
zliwialo jeszcze wplyniecia wzglednie wyplyniecia z portu. Jak wynika ze wspom-
nianego planu portu szczecinskiego w przejeidzie znajdowala sie jeszcze plywajgca
na wodzie kloda. Dopiero odsuniecie tej ostatniej otwierato calkowicie droge.

Oprécz dwdéch mostéw, ktére wytyczaly granice wlasciwego portu morskiego
sredniowiecznego Szczecina znamy takze inne urzadzenia portowe. Jednym z nich
to nabrzeze na lewym brzegu Odry, wzdiluz wschodniej granicy $redniowiecznego
miasta. W tej formie, w jakiej wystepuje ono na planach Szczecina z konca XVI
.i poczatku XVII w., nabrzeze zostalo wzniesione w latach 1550—1571. Umocnie-
nia nadbrzeznego gruntu dokonano przy pomocy paléw debowych wbitych w zie-
mie. Pewng ich ilo§¢ odslonigeto w 1925 r. w toku wykonywania prac b'udowlanych
u wylotu ulicy Plywackiej. Szeroko$§é¢ zbudowanego nabrzeza siegala 20 metréw.
Umozliwialo to skladanie na nim towardw oraz dowozenie ich tam 2z miasta,
wzglednie odwozenie pojazdami konnymi. W poréwnaniu z okresem wcze$niejszym,
kiedy istnialy tylko waskie pomosty drewniane, po ktérych przenoszono towary
ze statkéw bezpos$rednio do miasta, bylo to znacznym udogodnieniem transporto-
wym i znacznie ulatwialo przetadunek towaré6w w porcie. Statki kupieckie przy-
bijaly bgdZ bezposrednio do nabrzeza, badZ tez do zbudowanych przy nim krétkich
pomostow. Poprzez mury miejskie do portu prowadzilo sze$¢ bram. Znajdowaly sie
one u wylotéw ulic: Plywackiej, Rybaki, Bursztynowej, Wedkarskiej i Darguja.
Osobne przejécia prowadzily takze na pomost znajdujacy sie na przediuieniu ul

Bednarskiej oraz do polozonej w poblizu przystani znanej pod nazwg ,Haveling”. -

Teren ten znajdowal sie jednak powyzej Dlugiego Mostu a wiec poza obrebem
portu morskiego?®. .

Inaczej przedstawiala sie sytuacja na przeciwleglym, prawym brzegu Odry,
nad ktérym rozciagala sie szczeciniska Easztownia. Mimo, Ze znajdowaly sie tam
liczne $pichlerze i magazyny oraz wznosil si¢ w poblizu Mostu Dilugiego Zuraw

przeladunkowy, z uwagi na brak nabrzeza i pomostéw drewnianych z jednej -

a plytkosé wody przy brzegu z drugiej strony, nie mogly tam przybija¢ do brzegu
wieksze statki morskie. Na planach Szczecina przy brzegu Lasztowni widzimy
tylko mate lodzie i statki rzeczne posiadajjce ptaska budowe. Te nieréwnomierno$¢
w wyposazeniu technicznym obu brzegéw Odry w porcie szczecinskim mozna

1) C. Fredrich, Die beiden #ltesten Karten der Umgebung Stettins, _Bal-
tische Studien N. F.,, XXIX (1927), s. 210—211,

?) Historyczny uklad sieci ulic starego miasta wzdluz lewego brzegu Odry zo-
stal calkowicie zatarty wskutek zbudowania po ostatniej wojnie na zwatach zale-
gajacego tam gruzu szerokiej arterii komunikacyjnej i linii tramwajowej.
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latwo wyjasni¢. Przede wszystkim trzeba pamietaé, ze Lasztownia byla w omawia-
nym okresie tylko jednym z przedmie$é Szczecina. Wprawdzie kupcy szczecinscy po-
siadali szereg magazyndéw, jednak zycie handlowe ogniskowalo sie na przeciwleglym
brzegu, w mie$cie chronionym przez mury obronne. Jeszcze w 1635 r. Rada miejska
oglosila dekret zarzadzajacy, ze mieszkancy Lasztowni bedgcy czlonkami gildii ku-
pieckiej i trudnigcy sie handlem winni zamieszkaé na terenie miasta. Do zatrzy-
mywanija sic statkow obcych wylacznie przy lewym brzegu Odry zmuszaly takie
przepisy szczecinskiego prawa skladowego zobowigzujgce przybysza do wystawienia
w mieScie przywiezionych towar0w na sprzedaz. Przy rozpatrywaniu sprawy wy-
ladunku towaréw przy brzegu Lasztowni nie mozna pominag¢ faktu, ze znajdu-
jace sie tam $pichlerze sluzyly gléwnie do przechowywania towaréw mascwych,
zwlaszcza zboza. To ostatnie dostarczane bylo do Szczecina przede wszystkim z do-
rzecza Odry, a wiec na statkach rzecznych. Towary z duzych statkéw morskich
mogiy byé réwniez dostarczane na teren REasztowni za poérednictwem mniejszych
lodzi, badz tez przewozone z lewego brzegu Odry poprzez Dlugi Most. Nie mozna
wykluczaé mozliwoéci podplywania statk6w morskich w poblize zurawia prze-
ladunkowego. Specjalnych wurzadzen przeladunkowych nie wymagalo natomiast
drzewo, ktore splawiano do Szczecina Odra w tratwach. Z dwéch skladnic tego
artykulu polozonych na prawym brzegu rzeki jedna znajdowala sie ponizej Dlugiego
Mostu, druga powyzej Mostu Drewnianego obok stoczni szczecinskiej.

W XVI w. w porcie szczecifiskim panowal ozywiony ruch handlowy. W okre-
sie tym kupcy szczeciiscy utrzymywali rozlegle stosunki handlowe z krajami do-
rzecza Odry. Szczegélnie wazne dla Szczecina byly kontakty handlowe z Wielko-
polska. Polgczona dogodng drogg wodng Warta — Odra byla ona bogatym zaple-
czem zbozowym, z drugiej za$ strony chlonnym rynkiem zbytu dla towaréw szcze-
cinskich. Mimo przeszkéd na jakie zegluga odrzanska napotykala w XVI stuleciu
ze strony margrabiéw brandenburskich oraz jej zahamowan w okresach walk han- -
dlowych Szczecina .i Frankfurtu nad Odra, do nadodrzanskiego portu naplywaly
liczne statki rzeczne zaladowane towarami polskimi, miast i szlachty marchijskiej,
a takze ze Slgska, Luzyc, Czech i Wegier. Uprawiano réwniez zegluge w goére Odry.
Miedzy innymi droga ta dostarczali kupcy szczecinscy. do krajow dorzecza Odry
$ledzie i so6l. W polowie XVI w. znana jest sprawa zaopatrywania Slaska w sél
bajska przez szczecinskich bankieréw — Loitzéw.

Zywe stosunki handlowe laczyly Szczecin z krajami zamorskimi. Z panstw
nadbattyckich dotyczy to w szczegélnosci Danii, Szwecji i Prus, a takze miast
inflanckich, Gdanska i Lubeki. W drugiej polowie XVI w., w zwigzku z rozwojem
eksportu z krajéw Europy wschodniej produktow gospodarki rolnej i leénej oraz
zdobyciem w handlu baltyckim czolowego miejsca przez kupcéw angielskich i ho-
lenderskich, Szczecin zacie$nia zwigzki z Europa zachodnia. Bardzo czestymi
gosémi w porcie szczeciniskim sg ?2wlaszcza Holendrzy, ktérzy przybywali tu po
zboze. W zwigz™"u z nadmiernym eksportem tego artykulu i zwigzang z tym dro-
zyzna dochodzi w XVI w. w Szczecinie kilkakrotnie do ostrych wystapien pospol-
stwa przeciwko wladzom miejskim. Jest rzeczg charakterystyczng, ze wéréd po-
stulatow wysuwanych przez rebeliantéw w 1597 r. pojawia sie zgdanie wypedzenia
z miasta kupcow holenderskich, ktérzy jak twierdzono przywozg tylko piasek (jako
balast okretowy) i towary, bez ktérych mozna sie obejié, zabieraja za§ ze soba
zboze. : s
Przybywajacego do Szczecina kupca obcego obowigzywaly réznego rodzaju
przepisy. Gléwny ich trzon stanowily postanowienia szczecinskiego prawa sklado-
wego, ktére, jak juz wspominano, kaidego obcego zobowigzywalo do zatrzymania
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sie w mieécie i wylozenia swych towaréw na sprzedaz. Z prawem sktadowym S$ci-
§le zwigzany byl przymus drogowy. W Szczecinie oznaczal on zakaz zeglugi na
bocznych ramionach Odry (Regalicy, Regalicy Malej i Parnicy), ktére umozliwialy
omijanie portu szczecinskiego.

Przepisy skladowe nie byly stosowane w réwnej mierze do wszystkich towa-
réw przechodzacych przez port. Najostrzejsze postanowienia, zmuszajace kupca ob-
cego do calkowitej sprzedazy w Szczecinie wiezionego towaru, a wiec rownajgce
sie zasadom bezwzglednego prawa skiadu, odnosity sie do zboza. Handel tym arty-
kuiem uchwycili w swe rece kupcy szczecinscy juz w XIII stuleciu. W przywileju
skladowym z 1283 r. podkre$la sig, ze kupcy obcy moga wywozié zboze ze Szcze-
cina jedynie w wypadku zakupienia go od obywateia szezecinskiego. Osobne prze-
pisy zabranialy sprzedazy kupcom obcym zboza poza obrgbem Szczecina. W XV
i XVI w. tendencje monopolistyczne Szczecina w zakresie handlu zbozem staly sie
przyczyng ostrych taré miedzy tym miastem a pobliskim Stargardem, Dabiem i .po-
lozonym obecnie na terytorium NRD Pozdawilkiem, Szczecin nie chcial sie zgo-
dzi¢ na prowadzony przez te miasta eksport zboza i 23dal, aby bylo ono przywo-
zone do portu szczecinskiego.

W XVI w. handel zbozowy regulowaly w Szczecinie szczegbiowe przepisy. iig-
dey innymi zakup ziarna nie moégl mieé miejsca przed bramami, lecz winien od-
bywaé sie w obrebie muréw miejskich. Kupey zboZowi mogli je bez cgraniczen
nabywa¢ dla celow handlowych dopiero po 11 listopada (lub 6 grudnia). Przepis
ter mial ulatwi¢ mieszkancom miasta zaopatrzenie si¢ w dostateczng ilos¢ zboza
na pokrycie potrzeb gospodarstwa domowego do nasteonych zZniw. Jezeli chodzi
o eksport zboza ze Szczecina, to mégl on mieé miejsce dopiero po 2 lutym kazde-
go roku. Powyzisze przepisy majace zapewnié regularne zaopatrzenie miasta w zbe-
ze nie byly oczywiscie przez kupcéw handlujacych zbozem zawszeé przestrzegane.
Zachowane zrddla historyczne dowodzg, ze ponad dobro ogoélu stawiali oni zawsze
wlasne korzy$ci materialne i dla ich osiagniécia nie cofali sie przed naruszaniem
i omijaniem rozporzadzen krepujacych dz'alalno§¢ handlowa.

Ostre formy prawa skladowego dotyczyly takze towaréw przywozonych do
Szczecina Odra. Mialo to zapewni¢ kupcom szczecinskim posrednictwo handlowe
miedzy krajami dorzecza Odry a morzem, Wedlug postanowien przywileju sklado-
wego z 1467 r. nadanego Szczecinowi przez ksiecia Warcistawa X, wszystkie statki
przybywajace z Polski, C-ech, Marchii Brandenburskiej, Luzyc i Saksonii Winny
bez zatrzymywania sie gdziekolwiek wplywaé do portu szczecinskiego. Omijanie
Szczecina i udawanie sie na tereny polozone ponizej miasta grozilo konfiskatg
towarow., W praktyce jednak i te przepisy nie byiy zawsze przestrzegane. Na ogoi
szczecinianie godzili sie na przewozenie przez port w kierunku morza towaréw,
na ktérych im nie zalezalo. Potwierdza to oswiadczenie Rady miejskiej Szczecina
z 1560 r., ze wszystkie towary, z wyjatkiem zboza, drzewa, popiolu i smoly, po
okresie trzech dni, w czasie ktérych winny byé wystawione na sprzedaz, i.po za-
placeniu przepisanych opiat, mogg by¢ wiezione przez kupcéw obcych do innych
miejscowosci polczonych tak ponizej, jak i powyzej Szczecina.

Z kupcéw miast dorzecza Cdry, ktorzy uprawiali handel .morski, a wiec mogli
przewozi¢ towary przez szczecinski port, na pierwszym miejscu nalezy wymienié&
obywatell Frankiurtu n/Odrg. Wedlug kronikarza zyjgcego w pierwszej polowie
XVII w., Jana Micraeliusa, mieli oni pelng swobodg uprawiania zeglugi morskiej.
Po przybyciu do Szczecina przeladowywali oni mianowicie towary ze statkéw
rzecznych na statki morskie i po zaplaceniu przepisanych oplat celnych transpor-
towali je dalej. Dotyczylo to réwniez wina, ktére wprawdzie wystawiano w Szcze-
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cinie na sprzedaz, jednak w wypadku braku nabywcy wysylano do Rosji i Prus?).
Nalezy zaznaczyé¢, ze w zamian za te udogodnienia dla kupcoéw frankfurckich w por-
cie szczecinskim, kupcy ze Szczecina korzytali z powaznych ulatwien w zakresie
handlu na terenie Frankfurtu,

Ten korzystny dla obu stron ukiad stosunkéw zaklécaly w XVI w. od czasu,

do czasu wojny handlowe obu miast. Gléownym powodem tych walk byla rywali-
zacja gospodarcza wspomnianych osrodkdéw miejskich, ktére w oparciu o posia-
dane przywileje skladowe dazyly do uchwycenia w swe rece rozwijajacego sie
handlu odrzanskiego. W tym celu frankfurtczycy domagali si¢ np. aby towary
splawiane Wartg i Odra do Szczecina przywozone byly do ich miasta w celu za-
doséuczynienia przepisom prawa skladowego. Aby dotrze¢ do Frankfurtu zeglarze
musieli plyng¢é w goére rzeki Odry okolo 35 km. W takiej bowiem odleglosci od
ujéecia Warty do Odry lezal frankfurcki port. Jest rzecza zrozumialg, Zze przeciwko
tym roszczeniom Frankfurtu zdecydowanie wystepowal Szczecin oraz zaintereso-
wana szlachta i kupiectwo wielkopolskie, ktorzy eksportowali swe towary poprzez
port szczecinski. Znacznym utrudnieniem\dla zeglugi warciansko-odrzansiciej byly
cta nakladane na przewozone towary przez margrabiéw brandenburskich, Gprécz
doraznych dazen fiskalnych, celem ich polityki bylo oderwanie Pomorza Zachod-
niego od zaplecza polskiego, na dalszym za$ planie uzalezmeme i opanowanie ob-
szaru ujsciowego Odry.

W czasie tych wojen handlowych Szczecina i Frankfurtu n/Odra obie strony
nie tylko negowaly nawzajem posiadane i przestrzegane dotychczas w praktyce
uprawnienia, ale takze dokonywaly do$¢ drastycznych posunieé, jakim np. bylo
uwiezienie w 1572 r. przez w'adze miejskie Frankfurtu przebywajgcych na jar-
marku kupcéw szczecinskich, lub tez calkowite zamknigcie przejazdu przez port
dla kupcéw frankfurckich stosowane czesto przez wiladze miejskie Szczecina. Jest
rzecza oczywista, ze spory te, prowadzone zwlaszcza w drugiej polowie XVI w.,,
z zastanawiajgcg wytrwaloscig i determinacjg hamowaly wzajemne kontakty hand-
lowe i przynosily obu przeciwnikom duze straty materialne. Miedzy innymi pog'e-
bily one znacznie trudnosci gospodarcze, Jakle w obu tych miastach wystepuja
juz pod koniec XVI stulecia.

Wyzej zaznaczono, ze towary splawxane do Szczecina Odra, w wypadku dal-
szego ich transportowania w kierunku morza, byly przeltadowywane z malych stat-
kéw rzecznych na statki morskie. Odwrotna sytuacja miala miejsce, jezeli towary
dostarczone do Szczecina drogg morska byly transportowane w gére Odry. Oprdcz
kupcéw szczecinskich stosunki z krajami dorzecza Odry utrzymywali kupcy zamor-
scy (np. Holendrzy, lubeczanie i gdanszeczanie). Sposréd kupcéw obeych byli oni
w Szczecinie szczegdlnie uprzywilejowani, Wprawdrzie przepisy skladowe nakla-
daly na nich obowig~ek przyplywania do portu szczecinskiego bez przybijania do
brzegu na trasie dojazdu poczawszy od Trzebiezy i Swietowic, jednak kupcéw tych
obowigzywato tylko wzgledne prawo skiladu. Po uptywie trzech dni, w czasie kto-
rych wystawiali swe towary na sprzedaZz oraz po uiszc~eniu przepisanych oplat,
mogli oni bez jakichkolwiek przeszkdd rusza¢ ze swymi towarami w dalszg droge.
Korzystniejsze przepisy skladowe dla kupeéw zamorskich ttumaczyé nalezy obawg
wiladz szczecinskich, ze zbyt ostre postanowienia moglyby skloni¢ ich do omijania
nadodrzanskiego portu.

Kupeéw obcych przybywajgcych do Szeczecina obowxazywaly TéZnego rodzaju
przepisy. Oprécz wspomnianego juz obowigzku przerwania podrdézy i wylozenia

3 J. Micraelius, Ander Theil dess dritien Buches vom Alten Séchsischen
Pommer-Land, Stettin 1639, s, 588.
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towar6w na sprzedaz, obowiazywal rowniez zakaz handlu miedzy obcymi. Obcy
w zasadzie nie mial prawa do detalicznej sprzedazy. Pewne zlagodzenie tych prze-
piséw obserwujemy jedynie w okresie trwania jarmarku. Zalogi obcych statkéw
mogly sprzedawaé¢ przywiezione ze sobg towary jedynie na nadbrzezu w czasie trwa-
nia zaladunku i wyladunku statku. Inne przepisy ograniczaly czas pobytu obcego
w Szczecinie oraz ustalaly wysoko$¢ cet i oplat pobieranych od kupcéow za korzy-
stanie z urzadzen portowych, jak tez za uslugi $wiadczone im przez pracownikéw
portowych. Z taryfy ogloszonej w 1622 r. wynika, Ze oplaty uiszczane przez obcego
byly na ogoél wieksze od tych, jakie placil kupiec miejscowy.

W XVI w. 7zwierzchnig wtadze nad portem szczecinskim sprawowata Rada miej-
ska. Starala sie ona 0 nalezyte wyposazenie techniczne portu, wydawala rozporzg-
dzenia regulujace zycie portowe i nadzorowala ich wykonanie, decydowala o wy-
wozie zboza ze Szczecina oraz wstrzymywala przejazd przez port szczecinski dla
kupcéw z dorzecza Odry. Prerogatywy Rady tylko w nieznacznej mierze ograni-
czala wiadza ksigzeca. Miedzy innymi ksigzeta pomorscy roscili pretensje do de-
cydowania o -zamykaniu wzglednie otwieraniu szczecinskiej ktody.

Ogolny nadzor nad funkcjonowaniem portu szczeciiiskiego sprawowato dwdch
urzednikéw miejskich tzw. Bollwerks-Herren mianowanych corocznie przy wy-
borze Rady miejskiej. Spoéréd podleglych im nizszych funkejonariuszy portowych

~ na pierwszym miejscu nalezy wymieni¢ maklerow portowych. W XVI stuleciu
funkcje ich nie polegaly na posrednictwie handlowym, jak to mialo miejsce
w Szeczecinie w czasach nowszych (od drugiej polowy XVII w.), lecz na spraw-
dzaniu jakosci przywiezionych do Szczecina towaréw, na kontrolowaniu pojem-
nosci beczek, w ktorych czesto przewozono towary i wreszcie na zaopatrywaniu
skontrolowanych towaréw i beczek w specjalne znaki, majace dawaé¢ odbiorcy
gwarancje, ze kupiony towar jest dobrej jakosci. Kontroli podlega'y zwlaszcza $le-
dzie, jeden z giéwnych artykuléw handlowych Szczecina, Beczki z tym towarem
otwierano i po uzyskaniu informacji na temat miejsca polowu i pochodzenia
soli zuzytej do zasolenia $ledzi, badano czy nie ulegly one zepsuciu, czy s odpo-
wiednio poukladane, zwlaszcza za$ czy nie wlozono do $rodka beczki $ledzi mniej-
szych. Do beczek niepelnych $ledzie dokladano. Sprawdzono takze pojemno$¢ be-
czek. Jezeli ktéra§ z nich nie odpowiadala pojemnosci beczki miary szczecinskiej
zostawala zniszczona. Za wykonywanie kontroli maklerzy, jak i pracujacy pod ich
nadzorem tragarze i bednarze otrzymywali od wtlasciciela towaru wynagrodzenie
w naturze lub pienigdzu.

Wiadze miejskie zatrudnialy w porcie takze pracownika zwanego zastawia-
czem klody, ktéry zajmowal sie przepuszczaniem statkéw przez Most Drewniany.
Cd przeplywajacych statkéw pobierat on op‘ate 1 szylinga. Inni urzednicy spel-
niali policyjny nadzér nad placami targowymi i nabrzezem portowym, kontrolo-
wali miary i wagi, uwazali, aby towary przywiezione do Szczecina nie byly sprze-
dawane przed wplynieciem statku do portu szczecinskiego, czuwali, aby kupcy
obcy nie dokonywali mied”y sobg transakeji handlowych i aby nie przeladowywano
towarow z jednego statku na drugi, azeby zaden kupiec nie opuscil portu bez do-
petnienia obowiazkéw przepisanych przez szczecinskie prawo skladu. Specjalni
urzednicy sprawowali nadzoér nad skladem win w Szczecinie, regulowali handel
piwem, sprawowali piecze nad towarami zlozonymi w magazynach miejskich i do-
mach handlowych. Pewne dane pozwalajg przypuszczaé, ze istnieli réwniez
w Szczecinie ludzie, trudnigcy sie holowaniem statkéw morskich przy pomocy ma-
tych lodzi zaopatrzonych w wieksza ilo$¢ wiosel.
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Najliczniejsza grupe pracownikéw portowych tworzyli szczeciniscy tragar-e.
Juz w poczatku XIV w. zrzeszeni oni byli w bractwie. Na czele zrzeszenia stalo
dwoch starszych cechowych. Do potlowy XVI w. wybierano ich spo$réd czlonkow
organizacji, pozniej zaczely ich mianowaé¢ wladze miejskie, aby w ten sposoéb pod-
porzadkowa¢ organizacje pracownikéw portowych interesom bogatego kupiectwa
szczecinskiego. W tym okresie starsi cechowi sg zarazem maklerami portowymi.
Ingerencja Rady miejskiej w wewnetrzne sprawy organizacji i eksploatacja zrze-
szonych w niej pracownikéw portowych byly powodem licznych wystapien traga-
rzy przeciwko wladzom miejskim. Znany jest zwlaszcza udzial tragarzy szczecin-
skich w powstaniu pospllstwa w 1616 r. Razem z innymi mieszkancami przed-

‘mie$¢ i pracownikami dniéwkowymi odegrali oni woéwczas kierowniczg role w roz-

ruchach. Z powodu udzialu w walkach czlonkowie bractwa tragarzy 11 czerwca
1619 r. zebrali sie na dziedzincu zamkowym, aby przeprosi¢ ksiecia za udziat
w buncie i zabiega¢ o przebaczenie.

W 1619 r, cech tragarzy liczy' 88 czlonkéw o pelnych i 43 o niepelnych pra-
wach i obowigzkach. Wséréd czlonkéw bractwa istnial pewien podziat i zasady
pracy. Np. jedni z nich pracowali przy kontrolowaniu przywiezionych do Szcze-
cina $ledzi, inni trudnili sie odmierzaniem towaréw masowych zboza i soli, jeszcze
inni specjalizowali sie w sprawdzaniu jakosci drzewa i smoly. Podstawowym 2za-
jeciem bylo jednak przenoszenie towarow. Wysoko$¢ wynagrodzenia za prace usta-
laly specjalne rozporzadzenia Rady miejskiej.

Na zakonczenie naszego zarysu dziejow portu szczecinskiego w XVI w. prag-
niemy dodaé, ze juz woweczas istnialy trudnosci zeglugowe na trasie dojazdu do
Szczecina wskutek ptytkosci wody. Zmuszalo to do ograniczania wielkosci statkéw
zawijajacych do portu szczecinskiego, wzglednie tez do przeladowywania czeSci
ladunku na statki mniejsze. Troska o utrzymanie dostatecznej gilebokosci wody
w samym porcie podyktowany byl zakaz zasmiecania Odry, zwlaszcza za§ wrzu-
cania balastu okretowego.
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