BOGDAN WACHOWIAK

KONTAKTY HANDLOWE SZCZECINA ZE SLASKIEM
W DRUGIEJ POLOWIE XVII WIEKU

Orgamzowame wymiany towarowej miedzy krajami dorzecza Odry
a morzem nalezalo w okresie feudalizmu do podstawowych funkcji go
spodarczych Szczecina. Port szczecinski nie tylko obslugiwal bezposrednie
zaplecze zachodnio-pomorskie, ale poprzez niego importowala i eksporto
wala Brandenburgia panujgca nad srodkowym biegiem Odry, Wielkopol-
ska polgczona dogodng drogg wodng Warta—Odra oraz odlegly Slask.
Kontakty handlowe Szczecina z zapleczem, warunkujgce w duzym stop
niu pomyslny rozwéj gospodarczy miasta, juz w XVI w. napotykaly na
powazne trudnosci, jednak niemal caltkowite ich zahamowanie nastapilo
dopiero w nastepnym stuleciu. W szczegélnosci odnosi sie to do kontak-
tow Szczecina ze Slgskiem. Jak tego dowodza dokumenty opublikowan"

w 17 tomie Kodeksu dyplomatycznego Sslaskiego' w drugiej polowit
XVII w. handel $lgski, poza nielicznymi wypadkami, omijat Szczecm
i kierowal sie na poéinocny-zachdéd do Hamburga.

Przechwytywanie przez port hamburski ze szkodg Szczecina hi
slgskiego bylo procesem dlugotrwalym. Jego poczatki, siggajace Jesz
XVI w., zw1azane byly z ]edne] strony VA pogorszemem s1e w.

skiego dla kupcow Slgskich. Wynikata ona przede,wszystklm_ '“
nego poloienia Hamburga wzgledem 6wczesnych centréw ha dl‘

skardze zlozonej przez posléw zachod.nv ;
kojowych w Osnabriick. Mlanowxcxe d



Widok Szczecina od strony Lasztowni na poczatkuw XIX w.

Na pierwszym planie »Drewniany most”




nosily one tylko 6%s szylinga. Nalezy podkreslic, ze w okresie wojny
30-letniej podwyzce uleglo takze clo pobierane przez Dunczykéw od stat- i
kéw przeptywajgcych przez Cie$nine Sundzka.
W drugiej polowie XVII w. warunki wymiany handlowej Szczecina :
ze Slgskiem ulegly dalszemu pogorszeniu. W znacznym stopniu przyczy-
nily sie do tego decyzje traktatu westfalskiego z 1648 r. konczacego
wojne 30-letnia. Pomorze Zachodnie, w zwigzku z wygasnieciem w 1637 r.
linii ksigzat pomorskich, zostalo podzielone miedzy dwa rywalizujgce
o ten kraj panstwa: Brandenburgie i Szwecje. Najbardziej brzemienne
w ujemne skutki dla rozwoju gospodarczego Szczecina bylo pozostawie-
nie tego miasta wraz z rejonem ujsciowym Odry w rekach Szwedow
i w ten sposéb oddzielenie nadodrzanskiego portu granica polityczng od
naturalnego zaplecza gospodarczego. Ten stan rzeczy poglebiala polityka .
handlowa wladcow brandenburskich. Zawiedzeni w swych nadziejach na‘
zdobycie Szczecina postanowili go zniszezy¢ ekonomicznie i w tym celu
robili wszystko, aby handel z krajow dorzecza Odry, w tym takze ze
Slaska, omijat terytorium szwedzkie. Jak wynika ze skargi kupiectwa
szczecinskiego skierowanej do elektora brandenburskiego w 1662 r. kon-
takty Szczecina z zapleczem utrudniaty nowe cla, dyskryminowanie kup-
cow szczecinskich w Marchii oraz polityka handlowa Frankfurtu n/Odrs,
ktory w oparciu o swe prawo skiadu sprzeciwiai si¢ wolnej zegludze na
Warcie i Odrze oraz zamkngl droge ladowa igczacg Szczecin z Wielkopol-
ska przez Gorzéw.? Z drugiej strony, kierujac sie zasadami polityki mer-
kantylnej, starano sig skierowaé¢ handel do miast i portéw znajdujacej sie
w rekach Brandenburgii wschodniej czesci -ksiestwa zachodnio-pomor-
skiego. W tym celu projektowano m. in. budowe kanatu z Kostrzyna do
Stargardu oraz skierowanie handlu tego miasta na Kolobrzeg. W zwiaz-
ku z powyzszymi planami w drugiej polowie XVII wieku podjeto takze
prace nad rozbudowg portéw kolobrzeskmgo i darlowskiego oraz w Ustce S
i Trzebiatowie n/Rega®.

Polityka dyskryminacji portu szczecmskzego prowadzona przez wladze
panstwowe Brandenburgii znalazta takze wyraz w wybudowaniu w la-
latach 1662—1668 kanalu laczacego ‘Odre ze Szprewa. Wprawdzxe przy
podejmowaniu decyzji-w sprawie podjecia budowy tej arterii komu ¢
cyjnej odegralty réwniez wazng rolg inne wzgledy, nie zmienia to j
nak faktu, ze bezposrednie polgczenie Slaska droga wodng z He ab
giem oraz znaczne ulgi celne dla kupcéw korzystajacych z tej drogi pr
czynily sie w- sposob decydujacy do utracenia przez Szczecmr re
zytu §laskiego?. Przez nowo zbudowany kanat prébo_wano ta
do Hamburga cze$é handlu polskiego. Sw.auczy o tym
Fryderyka Wilhelma z pazdzxermka 1668 r. w spraw
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obowigzku skiadu w Frankfurcie towardw polskich transportowanych
Wartg i Odrg do nowego kanatu.’

Trzeba dodaé, ze grozba utracenia przez nadodrzanski port na rzecz
Hamburga resztek handlu slaskiege wskutek zbudowania kanatu Odra —
Szprewa byla doceniana tak w Szczecinie jak i przez wladze szwedzkie.
Jeszcze w 1648 r., kiedy sprawa budowy kanalu znajdowata sie dopiero
w stadium projektow, czlonek kamery Konrad von Burgsdorff doniosl
elektorowi Fryderykowi Wilhelmowi, ze z posiadanych przez niego wia-
domos$ci wynika, ze Szwedzi nigdy nie zgodza sie¢ na wspomniang budo-
we, gdyz koliduje ona z interesami Szczecina i szwedzkiej czeSci Po-
morza.b Z 1671 r., a wiec juz po otwarciu zeglugi na kanale, posiadamy
natomiast informacje o tym, ze szczecinianie i kupcy drezdenscy usilowali
we Wroctawiu nakloni¢ tamtejsze kupiectwo, aby nie korzystali z nowe]
drogi wodnej.’

Zarysowang wyzej sytuacje w sposdb radykalny zmienilo zajecie
Szczecina w 1678 r. przez wojska elektora brandenburskiego. Wyrazem
tego jest nie tylko gotowos¢ wiladcy brandenburskiego do usuwa-
nia przeszkdd hamujacych dotychczas rozwoj handlu szczecinskiego z kra-
jami dorzecza Odry, ale takze aktywny udzial elektora w pracy nad od-
budowaniem dotychczasowych powigzan Szczecina z zapleczem. Miedzy
innymi dotyczy to kontaktéw handlowych ze Slaskiem. W pi$mie z dnia
25 styc¢znia 1678 r., a wiec wystanym wkrétce po uroczystyr;l wjezdzie
do Szczecina i przyjeciu od mieszczan holdu lennego, elektor Fryderyk
Wilhelm donosit Radzie miejskiej Wroclawia o zajeciu miasta i w zwigz-
ku z planami rozwoju zeglugi i handlu na Odrze proponowal, aby Rada
za posrednictwem delegata zapoznala go ze swojg opinig w tej sprawie.’

Zapowiedz stworzenia odpowiednich warunkéw dla ponownego skie-
rowania handlu $laskiego drogg wodng przez Szczecin spotkala sie we
Wroclawiu z zywym oddzwiekiem. Swiadczy o tym nie tylko podzieko-

- wanie, jakie Rada miejska przeslala elektorowi za zamiar przywrécenia

normalnych warunkéw zeglugowych na Odrze az do jej ujscia do Bal-
iyku, ale przede wszystkim opinia kupiectwa w tej sprawie. Z ta ostat-
nig zapoznaje nas pismo starszyzny kupiectwa wroclawskiego do wladz
miejskich z 25 marca 1678 r. Czytamy w nim miedzy innymi, ze zapozna-
nie kupcow wroctawskich z treScig pisma Fryderyka Wilhelma i odpo-
wiedzi udzielonej na to pismo przez Rade miejskg wzbudzilo wéréd kup-
cow nadzieje podjecia na nowo zaniktych w okresie poprzednim kontak-
téw handlowych poprzez port szczecinski. Wprawdzie koszty transportu
towaréw przez Baltyk do Holandii i innych odleglych krajéw byly we-

‘dilug nich nieco wyzsze niz w wypadku korzystania z drogi wodnej Odra
—Szprewa—Hawela—ZFE.aba i z uslug portu hamburskiego, z drugiej jed-
nak strony otworzenie zeglugi na Odrze ulatwiloby znacznie kontakty
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7 Prusami. Skierowanie handlu przez Szczecin umozliwiloby takze szyb-
szy i bardziej bezpieczny transport towaréw, a to dzieki uniknieciu cze-
stych przeladunkéw i transportowania towaréw w krytych statkach®.
Dalszym krokiem w kierunku stworzenia dogodnych warunkéw dla
rozwoju handlu $lgskiego na Odrze byly rozmowy trzech gléwnych miast
nadodrzanskich Wroclawia, Frankfurtu i Szezecina. Prowadzone byly one
w Kolnie n/Szprews z inicjatywy elektora brandenburskiego i doprowa-
dzily do zawarcia 11 czerwca 1673 r. ukladéw w sprawie ograniczenia
na rzecz kupcéw wroctawskich przywilejow skladowych Frankfurtu
i Szczecina. Jak to wynika z listu Rady miejskiej Wroctawia do elektora
Fryderyk Wilhelm brat aktywny udziat w rokowaniach i w powaznym :
stopniu przyczynil sie do pomyslnego dla wroclawian zakonczenia roko-
wan.!” Szczegélnie duze ustepstwa poczynit Frankfurt. Mianowicie kup-
com wroclawskim zagwarantowane ‘zostalo prawo do swobodnego prze-
wozenia przez to miasto, w dét i w gore rzeki Odry, wszystkich towarow
z wyjatkiem ryb i tluszczow. Powaznemu ograniczeniu uleglo takze pra-
wo skladu Szczecina, W my$l osiggnietego porozumienia kupcy wrociaw-
scy mogli przewozié przez szczecinska klode towary lniane, sukno, welne,
zelazo Slaskie, czerwiec, mi6éd, drobnice towarowa, jedwab, towary ko-
lonialne i szwedzki kwas siarczany.!! '
Stworzone przez powyzsze uklady pomysine perspektywy dla ozywie-
nia handlu na Odrze nie zostaly jednak w praktyce wykorzystane. Prze-
szkodzily temu postanowienia pokoju w St. Germain z 29 czerwca 1679 r.,
w mys$l ktérych Szczecin wrécit z powrotem pod wladze Szwedow. Re-
stauracja stanu sprzed 1678 r. spowodowala automatycznie powr6t d

panstwa brandenbursklego
Konczace nasz szkic w sprawie kontaktéw handlowych Szc e
Slqsklem \'4 drugle] polowie XVII stulecia pragmemy zwroc1c uw

neréw i zaniku tgcznosci ekonomlczneJ obu
wiem sztucznie tlumione, uwidocznilv SiQ



ku z jakim spotkala sie w 1678 r. wéréd kupcéw wroctawskich sama za-
e powiedZz ozywienia zeglugi na Odrze, jak tez zabiegi szczecinian o usu-
3 niecie wszystkiego co kontakty z zapleczem hamowalo. O niestabngcym
{ zainteresowaniu kupcéw $laskich w rozwijaniu handlu poprzez Szczecin
Swiadczy tez uwaga jaka w poczatku XVIII w. sprawie polepszenia wa-
- runkéw dla handlu na Odrze poswiecaly owczesne wladze panstwowe
Slaska.12
Druga sprawg, ktérej nie mozna pomingé przy charakteryzowaniu
' kontaktow Szczecina ze Slaskiem to problem konsekwencji jakie dla za-
interesowanych stron mialo przerwanie tych zwigzkéw. Szczegdlnie do-
| bitnie uwidaczniajg sie one w wypadku Szczecina. Jest bowiem rzecza
i bezsporna, ze oderwanie nadodrzanskiego portu od naturalnego zaplecza
' gospodarczego naruszalo jedng z podstawowych funkcji gospodarczych
} Szczecina jakim bylo posrednictwo- handlowe miedzy ladem a morzem
' 1 tym samym stanowilo jedno ze zrédel glebokiego kryzysu jaki przezy-
wal Szczecin w drugiej potowie XVII stulecia. W wypadku Slaska nega-
tywne skutki zablokowania ujscia Odry dla handlu kupcéw tego regionu
tagodzone byly w pewnej mierze mozliwoscig korzystania z drogi Odra—
Szprewa—Hawela—ZX.aba do Hamburga.
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