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HANDEL MORSKI MIAST POMORSKICH
W XVI I PIERWSZEJ POLOWIE XVII WIEKU

Stowa kluczowe: porty Pomorza, handel morski, czasy wczesnonowozytne

Streszczenie

Rozwdj portow pomorskich w X VI i pierwszej potowie XVII w. byt ograniczony
przez trzy podstawowe bariery. Pierwszg z nich byly trudne warunki naturalne na pta-
skich, piaszczystych i pozbawionych glebszych naturalnych zatok wybrzezach pomor-
skich. Druga bariera wynikala ze skromnej asortymentowo i ilosciowo oferty Pomorza,
posiadajacego niezbyt zyzne ziemie i ograniczone zasoby laséw. Trzecig bariera byto
odcigcie ziem pomorskich od szerszego, wielkopolsko-$laskiego zaplecza brandenbur-
skg polityka gospodarczg. Dodatkowo do$¢ skromna masa towarowa posiadana przez
Pomorzan byla typowa dla innych o$rodkéw portowych potudniowego Baltyku: Me-
klemburgii, Prus Krélewskich, Prus Ksigzecych czy Inflant. Porty pomorskie, wsrod
ktorych najwigkszymi byty Stralsund, Szczecin i1 Greifswald, koncentrowaty si¢ na wy-
mianie z basenem Morza Potnocnego (Holandia, Anglia, Szkocja, Norwegia, juz rzadziej
Francja czy Hiszpania) oraz Skandynawig (Dania, Szwecja). Wywozono glownie zboze,
make 1 zywnos$¢ (chleb, stoning, masto, ser, migso, midd), stéd, piwo, drewno w catosci,
deski i klepki, a takze produkty lesne (popidl, potaz, dziegie¢, smota). Do tego ekspor-
towano ptétno, skéry zwierzat hodowlanych, weing oraz niewielkie ilosci Inu i konopi.

* Uniwersytet Szczecifiski, Instytut Historiii Stosunkéw Migedzynarodowych, r.gazinski@bg.
szczecin.pl.
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Z wymienionych obszaréw glownie na potrzeby Pomorzan, a w mniejszym stopniu
Brandenburczykéw, Wielkopolan czy Slazakéw sprowadzano sol luneburska i morska,
ryby morskie, zwlaszcza $ledzie, wino, sukno angielskie i holenderskie, metale (zelazo,
miedz, cyng), wyroby rzemiosta zachodnioeuropejskiego oraz towary kolonialne (korze-
nie, cukier, owoce potudniowe). Samg wymian¢ utrudnialy warunki pogodowe na Bat-
tyku, stad nadal przestrzegano zimowej przerwy w zegludze, oraz dodatkowo konflikty
zbrojne. W omawianym okresie najwicksze zaburzenia w handlu morskim pomorskich
portéw spowodowata I wojna pdéinocna (1563-1570).

1. Warunki wymiany portéw pomorskich

Pomorze, szeroko roztozone nad Battykiem — od Damgarten na zachodzie
po Lebe na wschodzie — dysponowato w czasach wczesnonowozytnych (XVI —
pierwsza potowa XVII w.) 21 portami morskimi, najczesciej matymi lub $red-
nimi. Do znaczacych w skali Battyku i Morza Potnocnego, wedlug szacowanej
wielko$ci obrotow handlowych, mozemy zaliczy¢ zaledwie 3 z nich: Stralsund,
Szczecin 1 Greifswald. Do $rednich, odgrywajacych pewng role na Battyku, zali-
czaty si¢: Barth, Wolgast, Anklam, Kotobrzeg, Dartowo i Ustka. Wreszcie do por-
tow matych lub bardzo matych, waznych w skali lokalnej, chociaz sporadycznie
eksportujacych towary do odleglejszych miejsc, nalezaty: Damgarten, Lassan,
Usedom, Uckermiinde, Nowe Warpno, Police, Dabie, Inoujscie, Wolin, Kamien
Pomorski, Regoujscie i Leba. Te zarysowang sie¢ uzupelnialy tzw. wodne wsie,
w ktorych cze$¢ mieszkancow zajmowata si¢ przewozeniem wytworzonych przez
siebie produktow rolnych, nieraz na duze odlegtosci, do wiekszych miast porto-
wych.

W omawianym okresie rozwdj portow pomorskich ograniczaty trzy zasad-
nicze bariery. Pierwsza z nich byly relatywnie stabe warunki naturalne dla han-
dlu morskiego wystepujace na potudniowych wybrzezach Battyku'. Ich negatyw-
ny wptyw uwidaczniat si¢ coraz bardziej wraz ze wzrostem tonazu uzywanych
wowczas statkow. Brzegi pomorskie, plaskie i piaszczyste, byly pozbawione na-
turalnych glebokich zatok, dogodnych do zaktadania portdéw i przystani. Z tego

! Baltyk, z generalnie stabo rozwinigta ling brzegowa, ptytkimi zalewami, trudnymi wa-
runkami zeglugowymi, ksztalttowanymi w duzym stopniu przez zjawiska lodowe, nie byl morzem
goscinnym. Zob. M. Mollant du Jourdin, Europa i morze, Warszawa 1995, s. 29-31; W. Odyniec,
Polskie dominium Maris Baltici, Warszawa 1982, s. 10-16, 63—64, 67-68; Z. Szopowski, Male
porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny swiatowej, Warszawa—Poznan 1962,
s. 12-13, 68-70, 160—164.
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tez wzgledu porty najczesciej powstawaly tu u ujscia do morza lub zalewow
wigkszych badZz mniejszych rzek. Wystarczy chociazby wymieni¢ Greifswald
u ujécia rzeki Ryck, Anklam u ujécia Piany, Uckermiinde — Wkry, Szczecin —
Odry, Dabie — Ptoni, Inoujscie — Iny, Regoujscie — Regi, Kotobrzeg — Parsety,
Dartowo — Wieprzy, Ustke — Shupi czy Lebe u ujscia Leby. Nawet dazenia mor-
skie Koszalina, datowane gtéwnie na $redniowiecze, byty zwigzane z niewielka
Dzierzecinka?. Nie ulega wiec najmniejszej watpliwo$ci, ze rzeka, tworzac na-
turalne uj$cie w ptaskim brzegu, pozwalata na zatozenie portu. Dawata takze
mozliwo$¢ dowozu towardw z szerszego zaplecza. Jednak pomorskie rzeki nie
byty wielkie, a ich zeglowne odcinki pokrywaty si¢ w zasadzie z pomorskimi
granicami. Tak bylo w przypadku Leby, Stupi, Parsety, Regi, Iny, Ptoni, Wkry,
Piany czy Rycku. Jedynie Odra wylamywata si¢ z tego niekorzystnego obrazu.
Istniaty takze zasadnicze trudnosci z utrzymaniem glebokosci pomorskich akwe-
néw portowych, zwlaszcza w portach lezacych nad otwartym morzem. Zjawiska
sztormowe, a przede wszystkim prad biegnacy wzdtuz potudniowych brzegow
Battyku, sptycat ujscia pomorskich rzek, nanoszac tachy piachu, utrudniajace,
a czasami wrecz uniemozliwiajace statkom wchodzenie do portow. Stosowano
wtedy bardziej kosztowny przetadunek posredni®. Pozostate, niewymienione
jeszcze, pomorskie porty lezaty nad zalewami lub ciesninami: Damgarten i Barth
nad wodami Barther Bodden, Stralsund nad cie$ning Strelasund, Greifswald nad
Greifswalder Bodden, Wolgast, Lassan nad ciesning Piany (takze i Anklam), Use-
dom, Uckermiinde, Nowe Warpno, Police i Inoujécie nad wodami Zalewu Szcze-
cinskiego (takze Szczecin), Dabie nad jeziorem Dabie, Wolin i Kamien Pomor-
ski nad ciesning Dziwny. Warunki zeglugowe na tych akwenach nie byty tatwe,
a glebokosci w poblizu portéw zazwyczaj niezbyt duze. W tej sytuacji do portow
pomorskich mogty najczesciej zawija¢ mate lub co najwyzej srednie jednostki (do

2 R. Marciniak, Rozwdj Koszalina w okresie rozdrobnienia feudalnego (1266—1480),
[w:] Dzieje Koszalina, red. B. Drewniak, H. Lesinski, Poznan 1967, s. 50—54.

3 Nie bylo w omawianym okresie odpowiednio wydajnych poglebiarek, a na te, ktore ist-
niaty, mogty sobie pozwoli¢ tylko najwigksze osrodki portowe. Pierwsza zachowana umowa do-
tyczaca pogtebiania gdanskiego akwenu portowego pochodzi z 1425 r. Zob. M. Biskup, Pod pa-
nowaniem krzyzackim od 1309 do 1455, [w:] Historia Gdanska, red. E. Cieslak, t. 1, Gdansk 1978,
s. 413; J. Stankiewicz, Urbanistyczny i przestrzenny rozwoj miasta, [w:] Historia Gdanska, red.
E. Cieslak, t. 2, Gdansk 1982, s. 422; W. Odyniec, Polskie dominium..., dz. cyt., s. 60—62, 69-70;
R. Gazinski, Z dziejow prac pogtebiarskich na Zalewie Szczecinskim (XVIII wiek), ,,Przeglad Za-
chodniopomorski” 1990, z. 1-2, s. 157-161. O przetadunku posrednim traktuja chociazby: Dzieje
Kolobrzegu (X-XX w.), red. H. Lesinski, Poznan 1965, s. 63—64; B. Wachowiak, Port srednio-
wiecznego Szczecina, Gdansk 1955, s. 19, 55; W.A. Tubielewiczowie, Porty wybrzeza gdanskiego,
ich dzieje i perspektywy rozwojowe, Gdansk 1973, s. 33.
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50 tasztéw), wigksze, jezeli juz si¢ pojawiaty, musialy przetadowywac towary na
redzie.

Druga powazna bariera dla rozwoju handlu w pomorskich portach wynika-
ta ze skromnej asortymentowo oraz ilosciowo oferty pomorskiego zaplecza, do
ktérego porty te miaty dostep. W omawianym okresie (XVI w. i pierwsza polowa
XVII w.) w battyckim handlu dominowato zboze, Zywnos$¢, drewno i produkty
lesne, a poza Odra rzeki pomorskie pozwalaty na dowdz nad morze tych towa-
row tylko z ziem ksigstw pomorskich. Te z kolei nie nalezaty do zbyt zyznych,
z wyjatkiem ziemi pyrzyckiej, potudnia ziemi stargardzkiej oraz terendéw leza-
cych na zachod od szczecinskiego osrodka. Ostatecznie to Szczecin mial prawie
catkowity dostep do najzyzniejszych ziem kraju. Ograniczone byty takze zasoby
pomorskich lasow, ktore koncentrowaty sie u ujscia Odry i nad wodami Zalewu
Szczecinskiego — puszcze goleniowska i wkrzanska. Na do$¢ skromng mas¢ to-
warowa oferowang przez pomorskie kupiectwo w miejscowych portach negatyw-
ny wpltyw miaty takze procesy feudalizacji, nasilajgce si¢ na Pomorzu od potowy
XVI w. W dobrach ksigzecych i szlacheckich rozwijal si¢ wowczas stopniowo
folwark panszczyzniany, a ksigzeta i szlachta mieli coraz wigksze ambicje sprze-
dazy wtasnych towarow bez zbednych posrednikoéw. Znaczng czgs¢ tych towarow
wywozono z Kraju, korzystajac z przystani w ,,wodnych wsiach™. Ostabiato to
(chociaz nie w skali polskiej’) gospodarke miast pomorskich oraz zmniejszato
obrot towarami bedacymi w ich gestii. Miasta pomorskie probowaty si¢ broni¢
przed tym procederem. Juz w 1548 r. wprowadzono w miastach Rzeszy, a takze
w miastach pomorskich, monopol handlu na zboze, welne oraz produkty spo-
zywcze. Mialo to zapobiec skupowaniu przez obcych, zwlaszcza Anglikow i Ho-
lendrow, tych towaréw na zapleczu miast niemieckich®. W lipcu 1598 r. Lubeka
zwrdcita si¢ z prosba do ksigcia pomorskiego Jana Fryderyka, aby odnowil wspo-
mniany przywilej dla wszystkich miast pomorskich bedacych cztonkami Hanzy.
W uzasadnieniu lubeczanie wskazywali, ze obcy faktorzy, glownie holenderscy,
skupuja zboze i inne towary bezposrednio u chtopéw, a zwlaszcza u szlachty,

* O chtopskim handlu zob. P. Bierhals, Zur Geschichte der bauerlichen Schifffahrt in Pom-
mern von 16 bis 18 Jh., ,Monatsbléttern der Gesellschaft fiir pommersche Geschichte und Alter-
tumskunde” 1941, Jg. 55, H. 1-3, s. 16-25.

> M. Bogucka, H. Samsonowicz, Dzieje miast i mieszczanstwa w Polsce przedrozbiorowej,
Wroctaw—Warszawa—Krakow 1986, s. 321-328, 417-419.

¢ Porownaj chociazby: M. Bogucka, Zmiany w handlu battyckim na przetomie XVIi XVII w.,
[w:] Historia Gdanska, dz. cyt., t. 2, s. 448—452; J. Balicki, M. Bogucka, Historia Holandii, Wro-
claw—Warszawa—Krakow—Gdansk 1976, s. 139-140, 182—-194.
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1 z pomini¢ciem miast zwigzku wywozg z kraju. Oczywiscie ostabialo to gospo-
darke i zyski miast pomorskich. Wyrazng intencja tego przywileju bylo skierowa-
nie handlu zewng¢trznego Pomorza w mury tutejszych miast hanzeatyckich. Jed-
noczes$nie wladza ksigzgca miata na terenie kraju zabezpieczy¢ egzekwowanie
wprowadzonego prawa, a jego tamanie miato skutkowaé bezwzgledna konfiskata
wiezionych przez faktorow towarow’.

Trzecig z zasadniczych barier ksztaltujagcych wymiane morska portow po-
morskich w dobie wezesnonowozytnej byto polityczne odcigcie Pomorza od jego
dalszego, $lasko-wielkopolskiego zaplecza. Warto w tym miejscu podkresli¢, ze
Pomorze oferowato podobne produkty jak inne krainy lezgce nad potudniowym
Battykiem: Meklemburgia, Prusy Krolewskie, Prusy Ksigzece czy Inflanty. Roz-
nica polegala jednak na tym, ze porty pruskie, oraz w pewnym sensie inflanckie,
mialy prawie nieograniczony dostep do zasobdéw panstwa polsko-litewskiego,
a w pewnym zakresie do bogactw ziem Ksigstwa Moskiewskiego (zwlaszcza
porty inflanckie, z Ryga na czele). Nie ulega jednak watpliwosci, ze najwigkszym
beneficjentem tych mozliwosci stat si¢ lezacy u ujscia Wisty Gdansk®. Natomiast
Pomorze, odcigte od dalszego zaplecza polityka ekonomiczng Brandenburgii,
nie bylo w stanie, mimo pomocy Rzeczpospolitej, rozwing¢ szerszych kontak-
tow z Wielkopolska i Slaskiem. Ograniczenia handlu warciansko-odrzanskiego
byty wiec wynikiem zbyt stabego wspoldziatania ksigstw pomorskich z Rzecz-
pospolitg, ktora ostatecznie nie wplyneta na zmiang brandenburskiej polityki.
Zwolennikami wymiany z Pomorzem byta po polskiej stronie jedynie szlachta
wielkopolska, niewazaca az tak mocno w polityce panstwa polsko-litewskiego,
prowadzacego ekspansje wschodnig’. Tym samym nie udato si¢ Pomorzanom
zwickszy¢ ani ilo§ciowo, ani asortymentowo swojej oferty handlowej. Wspomnia-
na polityka gospodarcza Brandenburgii sprowadzata si¢ do blokady handlu pol-
sko-pomorskiego poprzez nakladanie na polskie towary idace do Szczecina oraz
ze Szczecina do Wielkopolski wysokich cet'®. Dziatania te spotykaty si¢ z cal-
kowitg aprobatg Frankfurtu n. Odrg, ktory ogtaszajac w 1511 r. w porozumieniu

7 Archiwum Panstwowe w Szczecinie [dalej: APS], Archiwum Ksiazat Szczecinskich [da-
lej: AKS], 1/735, s. 1-4.

8 E. Cieslak, C. Biernat, Dzieje Gdanska, Gdansk 1975, s. 103—115; M. Bogucka, Gdarsk
— najwiekszy port Battyku, [w:] Historia Gdanska, dz. cyt., t. 2, s. 465—-486; M. Bogucka, H. Sam-
sonowicz, Dzieje miast..., dz. cyt., s. 411 — 417.

° B. Wachowiak, Zjednoczone Ksigestwo Pomorskie (do 1648 r.,), [w:] Pomorze Zachodnie
poprzez wieki, red. J.M. Piskorski, Szczecin 1999, s. 137-138.

1" APS, AKS, 1/1072, s. 7, 27-39, 53-54.
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z Wroctawiem prawo sktadu na wszystkie towary idace Wartg lub Odra, dazyt
do zmonopolizowania polskiego i §laskiego handlu ze Szczecinem!!. Mieszczanie
frankfurccy zmuszali Pomorzan, Polakéw i Slazakéw, majac w tym wzgledzie
petne poparcie wltadz margrabiowskich, do wystawiania na miejscowym rynku
przez 3 dni wiezionych tadunkéw. Zapewniali sobie w ten sposdb mozliwosé
wykupu najatrakcyjniejszych towarow. Zaostrzone prawo sktadu Frankfurtu
n. Odra zostalo potwierdzone przez cesarza Maksymiliana I'2. Szczegdlnie ak-
tywng polityke celng na Warcie i Odrze realizowal margrabia Jan z Kostrzyna.
W 1547 r. wprowadzit on nowe cta odrzanskie. Znacznymi optatami obtozono
wowczas wino 1 inne towary w beczkach, zwlaszcza sledzie oraz zboze, ponadto
pobierano optaty od pedzonego bydta. W 1570 r. elektor Joachim II zmodyfiko-
wat ordynacje celng w skali catego kraju, podwyzszajac cta i dostosowujac je do
nowych warunkéw. Oczywiscie celem margrabiéw brandenburskich byta pelna
kontrola handlu na Odrze i Warcie oraz uzyskanie z niego jak najwiekszych ko-
rzysci. Innym celem tej polityki byto state wspieranie brandenburskich osrodkow
miejskich, zwlaszcza Frankfurtu n. Odrg, Kostrzyna i Gorzowa, w odroznieniu
od obcych kupcow'.

Jak juz podkreslatem, Pomorzanie w rozgrywce z Brandenburgig probowali
szuka¢ poparcia strony polskiej. Wéroéd argumentow przedstawianych Polakom
wskazywano liczne dokumenty utatwiajace wymiane mi¢dzy Polskg a Pomorzem,
poczawszy od przywileju Wiadystawa Jagietty z 1390 r."4, poprzez uprawnienia
nadawane kupiectwu obu stron przez kroléw polskich w latach: 1447, 1490, 1497,
1511, 1532, 1540, 1541, 1543, 1545, 1550, 1551, 1563, 1566 1 1580%. Za przyktad
prowadzonych zgodnie z tg linig negocjacji moze stuzy¢ instrukcja sporzadzona
przez Barnima IX Starego i Filipa I dla Henryka von Woldego, udajacego si¢
w 1562 r. na rokowania ze strong polska w sprawie zawyzonych cet brandenbur-
skich. We wspomnianym dokumencie wskazywano, ze dziatalno§¢ Brandenbur-
gii catkowicie zahamowata eksport do Wielkopolski soli luneburskiej i bajskiej,

'Szerzej o tym problemie: APS, AKS, 1/524, s. 9-96; B. Wachowiak przy wspotudziale
A. Kamienskiego, Dzieje Brandenburgii-Prus na progu czasow nowozytnych (1500—1701), Po-
znan 2001, s. 157.

12 Dzieje Brandenburgii..., dz. cyt., s. 94, 97.

13 Prowadzito to zresztg do otwartych wojen miedzy Szczecinem a Frankfurtem n. Odra, jak
chociazby w latach 1562 1 1572 . Zob. Dzieje Brandenburgii..., dz. cyt., s. 154-156, 158.

4 APS, AKS, 1/1076, s. 4552, 1/528, Odpis przywileju z 1390 r., k. 213-217.

5 APS, AKS, 1/536, k. 2-5, 13, 1/1072, s. 1-5.
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chociaz Szczecin miat monopol na handel tym towarem'®. Ponadto podkreslano,
ze dotychczasowa zegluga odbywata si¢ zgodnie z wolg szlachty wielkopolskiej,
co w obecnej sytuacji zostato przez margrabiego pogwalcone. Powotywano si¢
przy tym, jak zwykle, na dawne pomorsko-polskie umowy i przywileje, gwaran-
tujace obu stronom wolny handel na Warcie i Odrze. Wskazywano wreszcie na
szkodliwos¢ dla tego handlu praw sktadu Frankfurtu n. Odra i Gorzowa oraz na-
wigzywano do wspolnych dziatan z 1511 r. przeciw Wroctawowi i Frankfurtowi
n. Odra. Rok po6zniej (1563) Dionizy Bonin na sejmie walnym w Warszawie skar-
zyt sie, ze szykany brandenburskie zagrazaja catosci kontaktéw pomorsko-wiel-
kopolskich. Problemy we wzajemnej wymianie nasility si¢ na poczatku XVII w.
Dzialo si¢ tak, mimo ze w 1601 r. polski odcinek Warty zostat przysposobiony
do zeglugi przez Adama Se¢dziwoja Czarnkowskiego, ktory zgodnie z polece-
niem krolewskim i uchwalg sejmu umocnit brzegi rzeki oraz oczyscit jej nurt’.
W 1612 r. Filip II skarzyt si¢ komisarzom polskim negocjujacym z Brandenbur-
czykami, ze caly czas naruszajg oni swobode handlu warciansko-odrzanskiego'®.
Warto w tym miejscu dodac¢, ze ksigzgta pomorscy rowniez nie byli bez winy,
jezeli chodzi o handel z Polska, prébowali bowiem z niego takze wyciaggna¢ dla
siebie jak najwigksze korzysci. Szczecinianie skarzyli si¢ na cta pomorskie pobie-
rane zwlaszcza w Gartzu n. Odrg i Wolgascie. Na przyktad w pierwszej z komor
od kazdego wiezionego w 1612 r winspla zyta kupcy ptacili 4 grosze pomor-
skie, co wobec niewiele weze$niej obowigzujacych 2 groszy pomorskich dawato
wzrost o 100%. Réwnie mocno obcigzone bylo polskie drewno, zwlaszcza klepki.

Przetomem w opisywane] wymianie wydawala si¢ ugoda w Trzebisze-
wie (1618 r.), chociaz w dalszej perspektywie jej owoce zaprzepascita wojna
trzydziestoletnia'®. Jednak nawet po zawarciu tego porozumienia nie udato sie
catkowicie zlikwidowa¢ utrudnien w handlu warciansko-odrzanskim. Nadal za-
trzymywano towary wielkopolskie, zwtaszcza zboze, ktore wykupywano w Go-
rzowie lub Frankfurcie n. Odra, albo wysoko clono. W 1632 r. w Gorzowie na
6 tygodni zatrzymano najpierw 2 statki, a potem na 3 tygodnie 3 jednostki z ziar-
nem, nalezace do opata z Bledzewa i Paradyza. Ostatecznie opat musial optacic

1© APS, AKS, 1/529, s. 25-26, 90, 172—-175.

7 APS, AKS, 1/531, k. 3-3a.

18 Filip IT wskazywat migdzy innymi, ze towary idace do Szczecina sg zatrzymywane w Go-
rzowie (1 dzien) i we Frankfurcie n. Odra (3 dni). Zwlaszcza ten ostatni, zdaniem ksigcia, mocno
blokowat wolny handel mi¢gdzy Poznaniem a Szczecinem. APS, AKS, 1/537, k. 30-33, 4248,
50-63.

9 APS, AKS, 1/537, k. 201-204.
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wysokie cta, zanim transport puszczono w do6t Warty. Jednoczesnie utrudnia-
no dowoz towaréw ze Szczecina, szczeg6lnie soli. Tylko w 1625 r. zatrzymano
w komorach brandenburskich 10 fasztow soli nalezacych do kupca poznanskiego
Hattmana, 26 tasztéw soli bedacych wtasnos$cig drugiego mieszkanca Poznania,
Kaspra Duriga, oraz 12 tasztéw soli nalezacych do mieszczan z Grodziska, Geo-
rga Bartolda i Lampasa. Zatrzymywano takze sol wieziong do Polski przez Po-
morzan. W 1632 r. w Choszcznie nie pozwolono wjecha¢ do Polski dwom wozom
z solg nalezagcym do mieszczanina z Plot Georga Blumena. W tymze roku w Go-
rzowie zatrzymano statki z solg nalezace do szypréw ze Szczecina — Michaela
Burtesa 1 Hansa Langebeina. Obie jednostki byly przez kilka dni przetrzymy-
wane w gorzowskim porcie, po czym sdl zostata obu kupcom skonfiskowana.
Szczecinianie szacowali, ze w pierwszej potowie lat 20. XVII w. Brandenburgia
z poboru cet na Warcie i Odrze uzyskiwata rocznie do 10 tys. talar6w dochodu?.

Biorac pod uwagg te trzy bariery, nalezy ostatecznie uznac¢, ze porty pomor-
skie w dobie wczesnonowozytnej (XVI — pierwsza potowa XVII w.) mialy gene-
ralnie trudne warunki naturalne oraz dysponowaty ograniczong masa towarowa
przeznaczong na sprzedaz, co wynikalo zaréwno z bogactwa kraju, jak i z bloka-
dy ekonomicznej stosowanej przez Brandenburgi¢. W tej sytuacji rozwdj handlu
morskiego portdow pomorskich zostal w duzej mierze zahamowany warunkami,
w jakich si¢ odbywat. Czynniki te doprowadzily w omawianym okresie do pogte-
biajacej si¢ stopniowo stagnacji pomorskich o$rodkéw portowych, ostabionych
dodatkowo refeudalizacja kraju (rozwoj folwarku panszczyznianego) i aktywnym
uczestnictwem w wymianie szlachty i ksigzat.

2. Towary eksportowane przez porty pomorskie

Oprocz ograniczen zwigzanych z trudnymi warunkami naturalnymi, rela-
tywnie niewielka rozlegloscig penetrowanego zaplecza czy tez barierami poli-
tycznymi, porty pomorskie dysponowaty w XVI w. i pierwszej potowie XVII w.
rowniez do§¢ skromnym asortymentem towarow, typowym dla innych osrod-
kéw potudniowego Battyku. Na sprzedaz wystawiano gtownie produkty rolne
i surowce, wysytane nastepnie do krajow Europy Zachodniej lub Skandynawii.
Warto w tym miejscu podkresli¢, ze handel pomorskich portow koncentrowat sie
przede wszystkim na Battyku, a jedynie najwicksze z nich stale wysylaly swoje

2 APS, AKS, 1/537, k. 206-207, 209, 211-213.
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jednostki lub towary na Morze Pétnocne. Bardzo mato jest wzmianek wskazujg-
cych na zegluge w dalsze rejony Europy. Wsrdd portow pomorskich najwigkszy
zasieg geograficzny handlu miaty wowczas Stralsund i Szczecin. Jednak eksport
ziarna na Zachdd, biorgc pod uwage wszystkie porty pomorskie, nie przekraczat
w drugiej potowie XVI w. 10% jego wywozu z catej strefy baltyckiej. Podobnie
skromnie wypada poréwnanie eksportu zyta i pszenicy przez pomorskie osrod-
ki z eksportem Gdanska. Sigga on w tym przypadku zaledwie kilkunastu pro-
cent wywozu gdanskiego. Oprocz tego na Zachdd ptyneta pomorska zywnose,
maka, stdéd, piwo, drewno i jego produkty, popiot, dziegie¢, smota, a ponadto
skory, wetna, len i konopie. Statki podgzajace z portow pomorskich w kierunku
zachodnim nigdy nie stanowily znaczacego odsetka jednostek przekraczajacych
Sund. W 1575 r. bylo to zaledwie 5,8%, w 1600 r. 5,6%, w 1625 1. 8,1%, wreszcie
w 1650 r. 8% wszystkich przechodzacych jednostek?'. Trzeba jednoznacznie pod-
kresli¢, ze w zasadzie poza wymienionymi Stralsundem i Szczecinem w catym
omawianym okresie stale kontakty z Europa Zachodnig utrzymywaty jedynie
Greifswald z 12,1%, Kotobrzeg — 7,1% i Anklam — 2,2% wszystkich pomorskich
statkow przeptywajacych cie$niny sundzkie. Nie znaczy to wcale, ze handlu z ba-
senem Morza Potnocnego nie prowadzity okresowo mniejsze pomorskie porty.
Szczegolnie w latach 1574—1589 aktywng wymiang z Zachodem miaty Dartowo
(269 przej$¢ w obie strony), Regoujscie (Trzebiatow — 207 przejs¢ w obie strony)
oraz Ustka (Stupsk — 107 przej$¢ w obie strony). Od lat 90. XVI w. ich wymiana
z basenem Morza Pétnocnego mocno si¢ skurczyla, zamierajac catkowicie na
poczatku XVII stulecia??.

Przyjrzyjmy si¢ strukturze wywozu i jego kierunkom kilku wybranych
duzych, $rednich i matych portéw Pomorza. Pierwszym pomorskim osrodkiem
portowym byl w tym czasie Stralsund, majacy najszersze kontakty zeglugowe za-
réwno z krajami nadbattyckimi, jak i Morza Péinocnego?. W pierwszej potowie
XVI w. prawie 47% statkoéw pomorskich przechodzacych przez Sund nalezato
do mieszczan stralsundzkich. W latach 1574—1648 statki ptyngce ze Stralsundu
na zachod stanowity 40% wszystkich jednostek pomorskich zarejestrowanych

21 B. Wachowaik, Pomorze Zachodnie w poczqgtkach czasow nowozytnych (1464—1648).
Odrodzenie si¢ i upadek panstwa pomorskiego, [w:] Historia Pomorza, t. 2: do 1815 r., cz. I,
red. G. Labuda, Poznan 1976, s. 940-941.

22 H. Lesinski, Handel morski Kolobrzegu w XVI i XVII wieku, Szczecin 1982, s. 30.

2 Kupiectwo starlsundzkie liczyto u progu czasow nowozytnych okoto 350 osob, a wigk-
szo$¢ uzywanych w handlu morskim statkow byta miejscowej produkcji. Geschichte der Stadt
Stralsund, hrsg. von H. Ewe, Weimar 1984, s. 88—89.
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w ksiggach cel sundzkich. Oznacza to, ze w latach 1570—-1600 przez Sund prze-
chodzito rocznie 6070 statkéw ze Stralsundu, z tadunkami o tacznej pojemnosci
okoto 3200 tasztoéw, a w latach 1600—1625 rocznie przeplywato przez cie$niny
sundzkie niewiele ponad 100 jednostek noszacych bandere stralsundzka, o tacz-
nej pojemnosci 4000-5000 tasztow?*. Mimo tych wielko$ci zegluga tego osrodka
rozdzielata si¢ generalnie do$¢ rownomiernie migdzy Baltyk a Morze Potnocne.
Na podstawie niepelnych danych mozna szacowa¢, ze wymiana Stralsundu na
poczatku XVII w. koncentrowata si¢ w okoto 60% na krajach basenu Morza Bat-
tyckiego, a w okoto 40% na wymianie z panstwami zachodnimi®.

Zasigg handlu Stralsundu poza Battykiem obejmowat Norwegi¢, z najcze-
sciej odwiedzanym portem w Bergen, do ktoérego dostarczano zboze oraz zyw-
nos$¢, w tym gltéwnie piwo, make, masto i stoninge. Do Szkocji, zwlaszcza do
Leith, kupcy stralsundzcy ptywali réwniez ze zbozem i maka oraz z drewnem
i jego produktami. Podobny asortyment towarow transportowano do Niderlan-
déw. W tym przypadku jednostki stralsundzkie zawijaty przede wszystkim do
Amsterdamu. Poza ziarnem i drewnem przywozono tu takze futra, skory i me-
tale. Zywno$¢, w tym ryby, zboze oraz drewno trafiato ze Stralsundu do Francji.
W tym przypadku koncentrowano si¢ gtéwnie na wymianie z Bordeaux. Na po-
czatku X VI stulecia pojawit si¢ w handlu miasta kierunek hiszpanski. Zegluga do
portow hiszpanskich, obarczona wprawdzie duzym ryzykiem, byla jednak nie-
zwykle optacalna. Dostarczano tam ryby, drewno, zboze i futra®. Trzeba jednak
podkresli¢, ze zegluga do portow hiszpanskich i portugalskich byta zdecydowanie
skromniejsza niz w rejonie Morza Pétnocnego?’. W latach 1557-1600 do portow
francuskich, hiszpanskich i portugalskich zawingto 85 statkow ze Stralsundu?.

W handlu battyckim gléwnymi kierunkami wymiany Stralsundu byta Szwe-
cja, Dania oraz miasta potudniowego wybrzeza Baltyku, tacznie z o$rodkami
pomorskimi: Szczecinem, Greifswaldem i Anklamem oraz sgsiadami z zachodu,
tj. Rostockiem, Wismarem i Lubeka. Bardzo znaczace kontakty miat Stralsund

2 H. Langer, Stralsund 1600—1630, Weimar 1970, s. 114. Warto odnotowac, ze szczyt
przejs¢ przez ciesning Sund przypadt na drugg potowe lat 70. XVI w., z 640 przejsciami statkow
stralsundzkich, i na druga potowe lat 80. tegoz wieku, gdy odnotowano 628 przejs$c.

2 Kierunek szwedzki w handlu Stralsundu byt juz dobrze widoczny w XVIw., a w XVII w.
Szwecja zaczeta odgrywac, zwlaszcza po objeciu miasta w wyniku wojny trzydziestoletnie;j,
decydujaca rolg¢ w jego wymianie. Zob. H. Langer, Stralsund..., dz. cyt., s. 128.

26 B. Wachowiak, Pomorze Zachodnie..., dz. cyt., s. 749, 938.

27 K.P. Zoellner, Vom Strelasund zum Oslofjord, Weimar 1974, s. 75-77.

28 Liczba ta nie byta wielka w poréwnaniu z: 1125 statkami z Lubeki, 781 — z Gdanska, 171
—z Wismaru czy 118 statkami z Rostocku. K.P. Zollner, Vom Strelasund..., dz. cyt., s. 22.
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z Gdanskiem, a liczba jego statkéw przyptywajacych tutaj zdecydowanie wyprze-
dzata inne porty pomorskie. Jesli chodzi o pozostale osrodki tego regionu, prowa-
dzono handel z Krolewcem, Rygg oraz Rewlem. Nie ulega jednak watpliwosci,
ze glownym partnerem battyckim Stralsundu byla Szwecja. Podstawe silnej po-
zycji kupcoéw stralsundzkich w tym kraju stanowit przywilej handlowy z 1543 r.,
zezwalajagcy na wolny handel z takimi miastami jak Sztokholm, Soderkoping,
Kalmar i Turku-Abo. Od przetomu wiekow XVIi XVII, wraz z osigganiem przez
Szwecje dominujacej pozycji nad Baltykiem, Stralsund nastawiat si¢ coraz bar-
dziej na kontakty z jej portami. Szwedzki import wzrést z 5,1% wartosci cate-
go wywozu z miasta w 1590 r. do okoto 8,7% w 1615 r. i przekroczyt 10% na
poczatku wojny trzydziestoletniej?’. Starlsundczycy wywozili do Szwecji zboze
(zyto, pszenice), ale przede wszystkim trafialy tam produkty spozywcze: maka,
piwo, stdéd, migso, masto, stonina i midéd. Z zestawienia towaréw wysytanych ze
Stralsundu do réznych portow wynika ostatecznie, ze w eksporcie miasta wcale
nie dominowato zboze, pozyskiwane na zapleczu i na wyspie Rugii, ale jego prze-
twory: maka, stoéd, piwo*®. Ponadto wysytano stad zwierzgta hodowlane, migso,
skéry oraz ptotno.

Mimo dos$¢ duzych obrotow handel Stralsundu miat jednak ograniczenia.
Podstawowg barierg byt brak duzej rzeki, ktora taczytaby osrodek z szerokim za-
pleczem, pozwalajacym na wywoz odpowiedniej masy towarowej. Eksport zboza
1 zywnosci z miasta, podobnie zresztg jak i z innych osrodkéw pomorskich, mu-
siat by¢ na tyle zrownowazony, aby nie zachwiat cenami chleba i nie doprowadzit
do zaburzen. W realiach Stralsundu przywdz ziarna, zywnos$ci oraz surowcow
odbywat si¢ drogami ladowymi z Pomorza Przedniego, czesciowo Meklemburgii,
a przede wszystkim z Rugii. Dostarczali je z posiadto$ci miasta i prywatnych
sami mieszczanie, chlopi, a przede wszystkim — wraz z rozwojem folwarku —
ksigzeta pomorscy (z domen) i szlachta. Wiele ziarna docierato tu niewielkimi
lodziami i stateczkami z sgsiednich portow, takich jak: Wolgast, Lassan, An-
klam, Usedom, Uckermiinde, Szczecin, Dartowo, wreszcie z przystani i portow
meklemburskich. Ponadto kupcy stralsundzcy intensywnie penetrowali jarmarki
matych miasteczek ladowych ksiestwa wotogoskiego, srodkowej Meklemburgii

» Geschichte..., dz. cyt., s. 140—141.

" H. Langer, Stralsund..., s. 121, 126—127. Stosunek wywozonego zboza do maki, stodu
i piwa ksztaltowat si¢ w Stralsundzie nastgpujaco: w latach 1566—1580 jak 1 : 2,9, w latach 1581—
1592 jak 1 : 9,7, w latach 1593-1602 jak 1 : 11,1, w latach 1603-1612 jak 1 : 6,5, a w latach 1613—
1622 jak 1 : 4,1. Por. takze K.P. Zoellner, Vom Strelasund..., dz. cyt., s. 83—85.
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i potnocnej Brandenburgii w poszukiwaniu zboza, welny, drewna i innych surow-
cow. Produkty rolnicze skupowano takze bezposrednio od chtopéw czy szlach-
ty’l. W blizszej lub dalszej odlegtosci od miasta stralsundczycy prowadzili ostrg
rywalizacje z kupcami holenderskimi. W tej sytuacji wladze bardzo dbaty, aby
w miescie i na jego zapleczu producenci nie sprzedawali swoich wyrobéw obcym
kupcom. Szczegolnie pilnowano, by nie skupowano zboza na Rugii, obj¢tej mono-
polem stralsundzkim. Prébowano si¢ takze opiera¢ konkurencji pobliskich miast
pomorskich, zwlaszcza Greifswaldu i Szczecina®. Stralsund miat takze rosnace
ktopoty z pozyskiwaniem drewna, zardwno na potrzeby stoczniowe, budowlane,
do ogrzewania domow, jak i niezbednego do wazenia piwa czy tez uprawiania
rzemiost drzewnych. Klopoty te zwiekszyty sie po 1620 r., kiedy to ksigzeta za-
kazali stralsundczykom zakupu drzewa w Puszczy Wkrzanskiej*.

Aktywna polityka handlowa Stralsundu, wynikajaca z braku dogodnego
dostepu do szerokiego zaplecza, wymagata utrzymywania stosunkowo duzej flo-
ty, ktora nie kurczytaby si¢ jak floty innych miast pomorskich, np. Szczecina.
Dla podwyzszenia zyskow kupcy starlsundzcy starali si¢, w miar¢ mozliwosci,
posredniczy¢ w wymianie mi¢dzy zachodem Europy a regionem battyckim oraz
migdzy krajami skandynawskimi a poludniowymi wybrzezami Battyku. Poza
surowcami starano si¢ sprzedawac takze produkty miejscowego rzemiosta, cho-
ciazby piwo czy plotno. W tej sytuacji nie dziwi, ze udzial jednostek wlasnych
w handlu Stralsundu wynosit ponad 70%, a w latach 1610-1619 wzrost nawet do
84%*.

Szczecin, drugi co do wielkos$ci port pomorski, koncentrowat si¢ w wymia-
nie, podobnie jak Stralsund, na akwenach Battyku i Morza Péinocnego. W tym
ostatnim przypadku szczecinscy kupcy docierali do portéw Niderlandow, wschod-
niej Anglii i poéinocnej Francji, a takze Norwegii. Bardzo rzadko szczecinskie
statki zapuszczaty si¢ na odleglejsze wody. Wiadomo jednak, ze w 1590 r. kilka
jednostek szczecinskich zatrzymano w Anglii. Z korespondencji migdzy krolowa
angielskg Elzbietg I a ksieciem Janem Fryderykiem wynika, ze jednostki te pty-
nety z wrogiej Anglii Hiszpanii, a wlasciwie z portugalskiej Lizbony, stanowig-
cej wowczas z Hiszpania jeden kraj. Wojna angielsko-hiszpanska stata si¢ wiec
powodem ich aresztowania. Niestety, mozemy si¢ jedynie domysla¢, z jakimi

31 K.P. Zoellner, Vom Strelasund..., dz. cyt., s. 7374, 79-80.
32 H. Langer, Stralsund..., dz. cyt., s. 29-31.

3 Tamze, s. 41-42.

3 Tamze. s. 42-43.
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towarami kierowano si¢ ze Szczecina do Lizbony i co wieziono w drodze powrot-
nej*’. W pierwszej potowie XVI w. Sund przekraczato rocznie zazwyczaj kilka
szczecinskich statkow. W latach 1497—-1558 naliczono ich 51, co nie bylo liczba
wysoka. Szczecin uplasowal si¢ w tym czasie daleko za Stralsundem — z 888
przejsciami, Greifswaldem — z 172 przej$ciami, Kolobrzegiem — z 121 przejscia-
mi czy Anklamem — z 88 przej$ciami*®. Kontakty Szczecina z zachodem Europy
ozywily si¢ w drugiej potowie X VI stulecia. Cta sundzkie wskazuja, ze w kolej-
nych dekadach, poczawszy od 1560 r., $rednio przeptywalo ciesniny (w obie stro-
ny) okoto 40 szczecinskich jednostek. Zalamanie nastapito w latach 1610-1619,
kiedy to Sund przeptyneto jedynie 17 statkow armatoréw ze Szczecina®’. W zasa-
dzie proces ten wskazuje nie tyle na ostabienie kontaktéw Szczecina z basenem
Morza Potnocnego, ile raczej na zmiang w nastawieniu miejscowego kupiectwa
do aktywnego handlu morskiego. Staralo si¢ ono juz od XVI w. zmonopolizo-
wa¢ w swoich rgkach posrednictwo miedzy dorzeczem Odry i Warty, a otwar-
tym morzem (podobnie jak kupcy gdanscy w przypadku Wisty*®). Podstawg tych
dziatan stalo si¢ szczecinskie prawo sktadu, rozszerzone w 1467 r. po zwycieskiej
wojnie handlowej ze Stargardem®. Nakazywato ono bezwzgledny trzydniowy
sktad zarowno na towary przywozone morzem, jak i na sptawiane z zaplecza do
ujscia Odry. Wspomniane prawo sktadu przyczynito si¢ zwlaszcza do zwalcza-
nia samodzielnej wymiany o$rodkow pomorskich lezacych w najblizszej okoli-
cy Szczecina (Dabie, Stargard, Goleniéw, Police, Nowe Warpno, Uckermiinde)
oraz naruszato interesy wielu miast nadodrzanskich i nadwarcianskich, gtéwnie
Frankfurtu n. Odra, Kostrzyna, Wroctawia i Gorzowa. Warto w tym miejscu do-
da¢, ze gtownym przeciwnikiem, ale takze partnerem Szczecina na jego zaple-
czu, byl Frankfurt n. Odra. Oba miasta, mimo ostrej rywalizacji, wystepowaly
wspolnie przeciwko ctom w Kostrzynie i Oderbergu, nadawaty kupcom prze-
ciwnej strony uprawnienia na wtasnym rynku. Szczecinianie nigdy do konca nie
odcieli kupcow frankfurckich od kontaktow z otwartym morzem, a mieszkancy

3'W korespondencji Jan Fryderyk wskazywal, ze Szczecin jest miastem hanzeatyckim,
a zwigzek miast nie jest w stanie wojny z Anglia, co jego zdaniem stanowito przestanke do wy-
puszczenia ich przez Anglikéw. APS, AKS, 1/670, s. 3, 5, 7-9.

3¢ B. Wachowiak, Szczecin w okresie przewagi paristwa feudalnego (1478—1713), [w:] Dzieje
Szczecina, t. 2, red. G. Labuda, Warszawa—Poznan 1985, s. 220-221.

37 B. Wachowiak, Szczecin..., dz. cyt., s. 301-303.

3 M. Bogucka, Gdarnisk — najwigkszy port..., dz. cyt., s. 486—500.

3 Wspomniana wojna o dominacj¢ ekonomiczng u ujécia Odry toczyla si¢ w latach 1454—
1464. Zob. R. Gazinski, Wojna Szczecina ze Stargardem o handel morski (1454—1464), ,,Materiaty
Zachodniopomorskie” 1993, t. 39, s. 199-212.
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Frankfurtu n. Odra pozwalali szczecinianom na sprzedaz $ledzi w swoim miescie
oraz na przewoz z gornej Odry drewna i wina*.

Réwnoczesnie z wycofywaniem si¢ z handlu morskiego szczecinian i kur-
czeniem si¢ ich floty wida¢ rosngcy w nim udziat kupcéw holenderskich. Juz
w latach 1561-1569 okoto 30% statkoéw wyptywajacych ze Szczecina na zachod
nalezato do kupcéw niderlandzkich. W latach 1610-1619 statki niderlandzkie
stanowily okoto 85% wszystkich zawijajacych do portu u uj$cia Odry. Patrzac
cato$ciowo na handel szczecinski z krajami Morza Poéinocnego, nalezy podkre-
sli¢, ze w latach 1574—1648 ze Szczecina na Zachdd ptyneto niewiele ponad 34%
wszystkich statkow idacych z portéow pomorskich w tym kierunku. Niestety, do
szczecinian nalezata jedynie 1/4 jednostek plynacych z portu u ujscia Odry do
krajow Europy Zachodniej. Na Zachdod kupcey szczecinscy wywozili lub wysylali
gltownie zboze, zwlaszcza zyto 1 pszenice (owies i jeczmien w znacznie mniej-
szych ilo$ciach), a ich eksport tego towaru przewyzszal eksport wszystkich miast
pomorskich, nie wylaczajac Stralsundu. Zyta wywozono od kilkudziesieciu do
ponad 9 tys. tasztow rocznie (w 1627 r.), natomiast wywodz pszenicy w najlep-
szych latach lekko przekraczat 1600 tasztow. Poza zbozem eksportowano drew-
no w catosci, a takze tarcice i klepki, popiot, dziegie¢, smoteg, skory i weine.
W mniejszych ilosciach wywozono na Zachdd len, konopie, piwo, wosk czy tka-
niny (sukno, ptotno)*'.

Na Battyku gléwnym kierunkiem handlu Szczecina byla Dania, gdzie
szczecinskie kupiectwo dzialalo, opierajac si¢ na przywilejach uzyskanych wcze-
$niej 1 potwierdzanych przez krolow dunskich. Koncentrowano si¢ zwlaszcza
na kontaktach ze Skanig, u wybrzezy ktorej eksploatowano nadal bogate tawi-
ce $ledzi. Jednoczesnie kupcy szczecinscy mieli prawo wolnego handlu w mia-
stach dunskich, z czego korzystali, odwiedzajac zwlaszcza Malmo, Landskrone
i Kopenhage. Waznym miejscem szczecinskiej wymiany byt takze Bornholm. Po
traktacie w Odensee (1560 r.) pozycja Szczecina w Danii ulegta wyraznemu osta-
bieniu, chociaz kontakty handlowe podtrzymywano nadal*. Do Danii wywozono
ze Szczecina glownie drewno i jego produkty oraz troch¢ Zywnosci. Wyraznie
widoczne kontakty mieli szczecinianie z miastami inflanckimi (Rewel, Ryga,
Dorpat) oraz z Gdanskiem i Krélewcem, a takze z sama Lubeka. Z portami potu-
dniowego Battyku handlowano zbozem (Lubeka), wetng, maka i piwem (Gdansk,

40 B. Wachowiak, Pomorze Zachodnie..., dz. cyt., s. 739-742, 746-747.
4 Tenze, Szczecin..., dz. cyt., s. 303-305.
4 Tamze, s. 215-220.
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Kroélewiec). W omawianych czasach Szczecin mial do$¢ ograniczone kontakty ze
Szwecja, do ktorej wysytano zboze, make i zywnos¢.

Podstawowg barierg wzrostu handlu Szczecina byla polityka gospodarcza
Brandenburgii, zmierzajaca do petnego przejecia posrednictwa migdzy portem
szczecinskim a jego zapleczem. Jednoczes$nie wtadcy brandenburscy poprzez sys-
tem komor celnych dazyli do uzyskania z istniejacej wymiany jak najwickszych
korzys$ci materialnych. Na stosunkowo krotkim odcinku Warty i Odry kontrolo-
wanym przez Brandenburgi¢ oplaty pobierano w Gorzowie, Frankfurcie n. Odra,
Kostrzynie, Oderbergu i Schwedt. Nadmierny fiskalizm i napig¢cia polityczne
migdzy Hohenzollernami i Gryfitami skutkowaly bardzo cz¢stymi przerwami
w handlu, a niejednokrotnie wzrost optat celnych powodowat, ze wymiana sta-
wata si¢ nieoptacalna. Szczecinianie skarzyli si¢ zwlaszcza na cla i prawo sktadu
Frankfurtu n. Odra, ktore razem wzigte faktycznie blokowaly wymiang z Polska
i Slaskiem. Na przyktad w 1551 r. kupcy szczecinscy szacowali swoje straty z ty-
tuhu sktadu frankfurckiego na okoto 3 tys. florenéw, a w 1554 r. catos¢ strat z po-
wodu polityki celnej i handlowej Brandenburgii szczecinianie oceniali na ponad
20 tys. talarow*. Warto doda¢, ze Brandenburczycy planowali catkowite odciecie
Szczecina 1 Pomorza od zaplecza poprzez skierowanie handlu $laskiego i wiel-
kopolskiego Sprewa do Berlina, a nastepnie Hawelg i Labg na Morze Péinocne
(do Hamburga). Do tego projektu, opracowanego w 1556 r., pozyskano Frankfurt
n. Odra i Wroctaw, ktore byty od 1512 r. zwigzane porozumieniem. Na szczescie
dla Pomorza projekt pozostat na papierze**.

Mimo przeszkod politycznych i celnych stawianych przez Brandenburgie
handlowi $lasko-wielkopolsko-pomorskiemu nie ulegt on, z wyjatkiem krotkich
przerw, catkowitemu zahamowaniu. Na przykitad w potowie XVI w. z Wielko-
polski splawiano do Szczecina przede wszystkim pnie drzew, drzewo masztowe,
budowlane, dyle, klepki oraz produkty lesne, zwtaszcza smotg, dziegie¢ i po-
piot*. Oprocz tego do portu u ujscia Odry trafiato sporo zboza, glownie zyta

“ APS, AKS, 1/528, k. 224-227, 230a.

* Wielkie obawy przed jego realizacja mieli witadcy pomorscy Barnim IX Stary i Filip L.
Swiadczy o tym korespondencja obu ksiazat oraz ich spotkania z radcami dworu oraz rajcami
szczecinskimi, kiedy to omawiano konsekwencje, jakie dla gospodarki i handlu Pomorza przy-
niostaby realizacja bezposredniego potaczenia Slaska przez Brandenburgie z Hamburgiem. APS,
AKS, 1/1081, s. 3-9, 11.

4 Np. w 1562 r. wedtug taryfy wydanej przez margrabiego Jana, od tasztu smoty badz dzieg-
ciu ptacono w komorach brandenburskich po 8 srebrnych groszy, od tasztu masta, miodu po 18
srebrnych groszy, tj. za beczke tych towardow po 4 srebrne grosze, od beczki migsa 4 srebrne szy-
lingi, od beczki toju 1 srebrny grosz, od kamienia skory 4 nowe fenigi. APS, AKS, 1/529, k. 27-28.
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1 pszenicy, w mniejszym stopniu owsa, a takze stdd, polskie masto, migso, 16j
i stonina, midd, skory oraz rasz (Rasch), wreszcie niewielkie ilosci soli.

Srednim portem w skali Battyku byt Kotobrzeg, ktory w XVI w. utrzymy-
wat state kontakty pozabaltyckie, glownie z miastami Niderlandow, zwtaszcza
Amsterdamem, norweskim Bergen oraz portami szkockimi, przede wszystkim
Newcastle. W latach 1536—1547 Sund przekroczyty 94 statki z Kotobrzegu (przy
107 z Greifswaldu i jedynie 22 ze Szczecina), w latach 1574—1579 byto ich juz tyl-
ko 35 (przy 37 szczecinskich i 33 gryfijskich), wreszcie w latach 1580—-1589 — 34
(przy 40 szczecinskich i 35 gryfijskich). Zatamanie handlu z Europg Zachodnia
nastgpito na poczatku XVII w. W latach 1600—1629 jedynie 7 statkow kotobrze-
skich wptyneto na Morze Péinocne (obok 59 szczecinskich i 20 gryfijskich).

Na Battyku tradycyjnie mocne zwiazki taczyly kupiectwo kotobrzeskie
z osrodkami portowymi Gotlandii i Szwecji, zwlaszcza portami: Visby, Kal-
marem 1 Visterviek, oraz Danii, glownie Kopenhaga i Bornholmem (Nexd).
W przypadku handlu Kotobrzegu z Danig istotne znaczenie miat uktad w Odense
(1560 r.), na mocy ktorego kupcy kotobrzescy (z miast pomorskich jedyni obok
Stralsundu) otrzymali swobod¢ handlu w Danii. Widoczna wowczas staje si¢ ak-
tywno$¢ kolobrzezan w Skanii, zwlaszcza na targach w Skanor 1 Falsterbo (gdzie
Kotobrzeg posiadat swoje dzialki) oraz w Médlmo, Landskronie i Ystad*’. Wazng
rol¢ odgrywaly porty poludniowego wybrzeza Battyku. Wsrod nich na pierwsze
miejsce wysuwat si¢ Gdansk, a nastepnie Lubeka i Krélewiec. Z portéw pomor-
skich kolobrzezanie mieli najscislejsze zwigzki handlowe ze Szczecinem i Stral-
sundem.

Na zachod Europy i do Skandynawii wywozono z Kotobrzegu zboze,
zwlaszcza zyto, make, piwo, zywno$¢ (w tym chleb i migso do Szwecji), troche
soli 1 niewielkie ilosci wyrobow rzemieslniczych. Do Gdanska, najwazniejsze-
go dla Kolobrzegu portu potudniowego Baltyku, eksportowano weline, konopie,
len, piwo, miod. W pewnym sensie towarem eksportowym byta kotobrzeska sol.
Niestety, w ciggu X VI w. jej eksport powoli si¢ zmniejszat. Mimo do$¢ wysokiej
produkcji (w potowie XVI w. okoto 1000-1200 tasztéw rocznie) wzrastato we-
wnetrzne zapotrzebowanie na ten produkt. W 1524 r. mieszczanie kotobrzescy
wymogli na radzie miasta, zeby na miejscu zostawata potowa rocznej produk-
cji. Druga potowe wysytano wzdtuz Pars¢ty na kotobrzeskie zaplecze, wiaczajac
w to potnocng Wielkopolske. Tylko stosunkowo matg cz¢$¢ wywozono morzem,

* H. Lesinski, Handel morski..., dz. cyt., s. 30-31.
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gtownie do Szwecji. W drugiej potowie X VI w. produkcja soli ulegla wyraznemu
spadkowi?’.

Aktywnos$¢ na morzu przejawial takze Stupsk, posiadajacy wilasny port
w Ustce, ktory w skali wielkosci portow Pomorza mozna zaliczy¢ takze do sred-
nich. W XVIw. handel Stupska ograniczat si¢ do akwenu potudniowego Battyku.
Ptywano wowczas do Lubeki, Szczecina, Kotobrzegu, Gdanska, czasami Elbla-
ga i Krolewca. Do 1576 r. prawie nie odnotowano jednostek stupskich przekra-
czajacych Sund. Dopiero w latach 15771588 zarejestrowano w obu kierunkach
119 przejé¢ statkéw stupskich (Srednio kilka rocznie)*®. Kontakty te na przeto-
mie wiekow XVI i XVII ulegly znacznemu osltabieniu i statki ze Stupska bardzo
rzadko byly odnotowywane w rejestrach sundzkich. W czasie najwigkszego na-
tezenia handlu na Morzu Pélnocnym z Ustki docierano do portow holenderskich
(zwtaszcza do Amsterdamu) i angielskich (gtownie do Londynu i Hull)®. W dru-
giej potowie XVI w. Stupsk i jego port w Ustce znalazty si¢ w orbicie wptywow
Gdanska. Mimo to dla kupcow shupskich w handlu battyckim nadal waznag role
petnity takze porty dunskiej Skanii oraz Szwecji i Gotlandii. W tym czasie glow-
nymi towarami wywozowymi Stupska do Gdanska i innych portéw battyckich
oraz za Sund byly: zboze, drewno w catosci, deski, klepki, produkty drewniane,
a takze welna®. Oprdcz nich wysytano do Gdanska i Szwecji zywnos$¢ (make,
chleb, piwo, masto, stoning, mig¢so, miod), chmiel, 16j, len, konopie, skory oraz
zwierzeta hodowlane (owce, trzoda chlewna, konie), a takze bursztyn (gtownie
do Gdanska).

Do matych portéw, majacych jedynie lokalne znaczenie, mozemy zaliczy¢
nalezace w czasach nowozytnych do Goleniowa i w pewnym stopniu Stargardu
Inoujscie oraz Regoujscie, port Trzebiatowa nad Rega, ktory byt réwniez uzyt-
kowany przez mieszkancow Gryfic. Inoujscie, zatozone w XIII w. przez kup-
cow stargardzkich, zostalo zniszczone w czasie wojny stargardzko-szczecinskiej

47 Podstawowg przyczyng zmniejszenia produkeji soli byt spadek optacalnosci jej warzenia
na skutek potrzeby dowozenia znacznych ilosci drewna do warzelni z coraz odleglejszych obsza-
row Pomorza. Zob. Dzieje Kotobrzegu..., dz. cyt., s. 57; H. Lesinski, Handel morski..., dz. cyt.,
s. 43-47.

4 J. Lindmajer, T. Machura, Z. Szultka, Dzieje Ustki, Stupsk 1985, s. 32.

4 Z. Szopowski, Male porty Pomorza Zachodniego..., dz. cyt., s. 73.

50 B. Wachowiak, W zjednoczonym Ksigstwie Pomorskim (1478—1648), [w:] Historia Stup-
ska, red. S. Gierszewski, Poznan 1981, s. 151-155; J. Lindmajer, T. Machura, Z. Szultka, Dzieje
Ustki..., dz. cyt., s. 28-33.
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(1454-1464)'. Od tego czasu port funkcjonowal w ograniczonym zakresie, be-
dac podporzadkowany ekonomicznie Szczecinowi. Nie oznacza to jednak, ze nie
prowadzono w nim wymiany z innymi osrodkami pomorskimi oraz lezgcymi
w strefie potudniowego Battyku. Glownym towarem wywozowym Inoujscia byto
zboze, kupowane zwlaszcza przez szczecinian, ale takze wysytane samodziel-
nie do Stralsundu i Greifswaldu. Ponadto eksportowano z Inoujscia skory, make,
zywnos$¢, w tym sporo miodu, najwigcej do Szczecina, ale takze do innych por-
tow pomorskich.

Oprécz wymienionych juz najwazniejszych osrodkow portowych celem nie-
wielkich jednostek bedacych wiasnoscig kupcow goleniowskich przewozacych
zywnos¢ w zegludze kabotazowej byta Stepnica, Nowe Warpno, Wolin czy Ka-
mien Pomorski. [stotnym towarem wywozonym z portu u ujscia Iny bylo drewno,
zwlaszcza klepki, drewno opatowe oraz smota. I w tym przypadku podstawo-
wy kierunek ich wywozu stanowit Szczecin. Jednak po drewno do ujscia Iny
przypltywano rowniez (obce statki) ze Stralsundu, Rostocku, Kopenhagi, a nawet
Niderlandow. Na przyktad w 1633 r. trzy statki holenderskie zabraty stad m.in.
1700 sztuk klepek, 240 drewnianych niecek oraz 2850 skor owczych®,

Nieco wigkszg range od Inoujscia mialo Regoujscie, potozone nad otwar-
tym morzem. Port ten w czasach nowozytnych nalezal w zasadzie do mieszczan
Trzebiatowa n. Rega, chociaz prawo do wolego handlu w nim zglaszali takze
kupcy z Gryfic. Oba wymienione osrodki, korzystajac ze sptawnej Regi, przy-
wozily do jej ujscia z zamiarem eksportu glownie zboze, make, Zywnos¢ (stonina,
maslo, chleb, ser, mi¢so), chmiel oraz piwo. Mniejszg role w tutejszej wymia-
nie odgrywata wetna i drewno®. Rywalizacja o dostgp do ziarna w dorzeczu
Regi doprowadzita do konfliktu migdzy Gryficami a Trzebiatowem. Wiadomo
bowiem, ze pod koniec XVI w. trzebiatowianie skupowali ziarno w okolicach
Plot, Reska, a nawet Lobza, co powodowato gwattowny sprzeciw kupcow gryfic-
kich. Konflikt zaostrzyt si¢ w 1595 r., kiedy to Trzebiatow probowat zahamowac

SUR. Gazinski, Port Inoujscie w Sredniowieczu, ,,Materiatly Zachodniopomorskie” 1985,
t. 23, s. 174—-186; F. Boehmer, Geschichte der Stadt Stargard in Pommern, Bd. 1, Stargard 1903,
s. 185-203.

2 H. Lesinski, W zjednoczonym Ksigstwie Zachodniopomorskim (1478—1653), [w:] Dzieje
Goleniowa (XIII-XX wiek), red. H. Lesinski, Szczecin 1990, s. 24-28.

3 R. Gazinski, Port Regoujscie (XIII-XVIII w.) w $wietle materialéw Archiwum Paristwo-
wego w Szczecinie, ,,Przeglad Zachodniopomorski” 1991, z. 4, s. 143—144; Z. Szopowski, Mate
porty Pomorza Zachodniego..., dz. cyt., s. 380-381.
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bezposrednie kontakty mieszczan gryfickich z kupcami z zewnatrz>*. Wymienio-
ne towary, ze zbozem na czele, eksportowano zwlaszcza do Lubeki. Z nielicznych
zachowanych wzmianek wynika, ze w 1595 r. lubeczanie kupili tu 20 tasztow
ziarna, a w 1600 r. kolejne 48 tasztow zyta. Odbiorca zboza wysylanego z Rego-
ujscia byt takze Gdansk i Stralsund. Ponadto do wspomnianych trzech miast eks-
portowano rowniez zywno$¢, piwo i chmiel. Zboze i zywno$¢ eksportowano tez
do Danii (Bornholm, Skania, Kopenhaga) i Szwecji (Gotlandia, Sztokholm). Poza
Battyk wyptywano sporadycznie, wiozac ziarno przede wszystkim do Holandii
(Amsterdam) i Norwegii (Bergen). Wiadomo, ze Sund w 1545 r. przekroczyly
4 jednostki ptynace z Regoujécia, w 1565 r. byty to 2 statki, w 1575 r. 9 statkow,
w 1577 r. 20 statkow, w 1583 r. 22 statki, w 1585 r. 15 statkow, w 1594 r. 2 statki
i tyle samo w 1596 r.* Ponadto Regoujscie byto miejscem, w ktorym zatogi pty-
wajacych po Baltyku jednostek zaopatrywaty si¢ w zywnos$¢ i wode, podobnie
jak marynarze szkoccy i angielscy.

Podsumowujac, nalezy podkresli¢, ze asortyment towaréw wysytanych
z osrodkow Pomorza na Battyk czy Morze Potnocne nie roznit si¢ od zestawu
eksportowanego z portéw Meklemburgii badz Rzeczpospolitej (porty pruskie
i inflanckie). Dostrzec mozna takze wsréd miast pomorskich matg grupe lide-
row (Stralsund, Szczecin, Greifswald, Kotobrzeg i Anklam), majacych regularne
kontakty z akwenem Morza P6Inocnego, i pozostate porty, prowadzace wymiang
w obrebie Battyku, a tylko okresowo lub sporadycznie wysylajace swoje towary
poza Sund. Mozna takze wyrdzni¢ dwie strategie prowadzenia handlu morskiego
przez osrodki portowe Pomorza. Pierwsza reprezentowal Stralsund i w pewne;j
mierze Kolobrzeg, druga zas Szczecin wraz z wigkszo$cig pomorskich miast por-
towych. Pierwsza polegata na aktywnym handlu morskim i utrzymywaniu odpo-
wiedniej floty, pozwalajacej na samodzielng wymiang droga morska, druga za$
koncentrowata si¢ na przej¢ciu posrednictwa miedzy wickszym badz mniejszym

3 Wedtug nieprecyzyjnych danych eksport ziarna z Gryfic najczgsciej przekraczat nieco
100 tasztow rocznie. APS, AKS, 11/996, k. 61-98, 11/896, k. 2-23. Spory gryficko-trzebiatowskie
o handel morski i uzytkowanie portu w Regoujsciu miaty w czasach nowozytnych dtugi rodowdd,
siggajacy co najmniej 1538 r. Osig konfliktu byl podzial kosztéw ponoszonych na utrzymanie
portu. Trzebiatowianie twierdzili, ze kupcy gryficcy nie partycypowali w kosztach licznych re-
montdéw urzadzen portowych i przez to nie mieli prawa do wolnego handlu w porcie. Bylo to
podstawowym argumentem na rzecz odcinania gryficzan od bezposredniego dostgpu do portu.
Zob. R. Gazinski, Dzieje Gryfic w XVI wieku i I potowie XVII wieku, [w:] Gryfice. Dzieje miasta,
red. T. Biatecki, Szczecin 2013, s. 99-101.

3 H. Bosse, Treptows einstiger Seehandel, ,,Unser Pommerland” 1928, Jg. 13, H. 5-6, 5. 204;
M. Wehrmann, Geschichte von Land und Stadt Greifenberg, Greifenberg 1927, s. 105-106.
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zapleczem a kupcami z zewnatrz (w tym przypadku najczesciej rezygnowano
z aktywnego handlu morskiego).

3. Towary importowane przez porty pomorskie

Import portow pomorskich obejmowal przede wszystkim grupe towarow
sprowadzanych z o$rodkow Morza Pdéinocnego, ze Skandynawii i z obszaru
wschodniego Battyku. W tym pierwszym przypadku na Pomorze trafiata sol
morska, wino, ryby, towary kolonialne, sukno czy tez zachodnie wyroby rze-
mies$lnicze. Ze Skandynawii sprowadzano ryby, drewno i produkty lesne, futra,
skory oraz przede wszystkim metale, natomiast z portow wschodniego Battyku
— futra, skory, len i konopie.

Sposrod miast morskich Pomorza najbardziej rozbudowanym importem
charakteryzowat si¢ Stralsund. Do portu stralsundzkiego przywozono przede
wszystkim ryby, zwlaszcza §ledzie z Norwegii i Niderlandéw, wymagajace kon-
serwacji w soli, ktora sprowadzano z Francji i Hiszpanii. Z szeroko rozumianego
Zachodu (porty Hiszpanii, Francji, a gléownie Niderlandéw) docieraty tu korzenie,
cukier, owoce poludniowe, bawelna i wino. W miescie handlowano takze fla-
mandzkim i angielskim suknem, a zapotrzebowanie na drewno opatowe tagodzit
nieco import wegla ze Szkocji oraz drewna z Norwegii (takze budowlanego). Po-
nadto porty norweskie, zwlaszcza Bergen, dostarczaty nad cie$ning Strelasund
liczne skory. Drewno i skory byly bardzo czgsto przewozone przez statki stral-
sundzkie bezposrednio z Norwegii do Niderlandow>¢. Z battyckich portoéw Danii
dostarczano na stralsundzki rynek skory zwierzat hodowlanych, zywnos¢, ziarno,
dziegie¢ i czasami s6l, ze Szwecji docieraty skory, drewno i jego produkty, gtow-
nie smota, a przede wszystkim metale — zelazo i miedz. Z portow potudniowego
Battyku trafiato tu zboze, przywozone z Lubeki, Szczecina i innych o$rodkow
pomorskich oraz z Gdanska i Rygi. Do tego nalezy doda¢ make, stdd i piwo oraz
zywno$¢ (masto, migso, stoning), ktore przyptywaty z Lubeki, Rostocku i Gdan-
ska, a takze drewno i jego produkty (popiol, smota, dziegiec), skory oraz futra,
sprowadzane ze Szczecina, Gdanska, Krélewca, Rygi, Rewla, Narwy. Ponadto

% H. Langer, Stralsund..., dz. cyt., s. 130.
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welne 1 cze$¢ skor dowozono do Stralsundu ze Szczecina, portéw pomorskich,
Rewla i Narwy, a konopie i len z Gdanska, Krolewca, Rygi i Narwy?’.

Szczecin miat troche wezsze kontakty niz Stralsund, niemniej z portéw ni-
derlandzkich i z norweskiego Bergen sprowadzano do ujscia Odry ryby mor-
skie — tososie, ryby suszone, a przede wszystkim §ledzie. Z Francji przywozono
sol morska oraz wino, a takze towary kolonialne. Te ostatnie kupowano réwniez
w portach Niderlandow, zwlaszcza w Amsterdamie, a oprocz nich wino, wyroby
rzemies$lnicze oraz tkaniny. Z portow angielskich poza suknem importowano me-
tale — cyng¢ 1 otow. Battyckie interesy kupiectwa szczecinskiego koncentrowaty
si¢ w Danii, a przede wszystkim w Skanii. Tu bowiem, w Falsterbo, juz od pdzne-
go $redniowiecza szczecinianie posiadali wiasne tereny, na ktorych funkcjonowa-
ta szczecinska osada Sledziowa. W 1579 r. sgsiadowata ona z osadami Stralsundu,
Gdanska, Rostocku, Lubeki i Kotobrzegu. Lowione u wybrzezy Skanii sledzie
solono na miejscu, pakowano w beczki i transportowano do szczecinskiego portu.
Ostateczny upadek szczecinskiej osady sledziowej przyniosto zarzadzenie Chry-
stiana [V z 1623 r. zakazujace obcym kupcom dtuzszego przebywania w Danii.
Poza §ledziami z Danii sprowadzano zywnos$¢ i skory. Tradycyjnie dobre stosun-
ki miat Szczecin z Lubeka, gdzie mieszczanie szczecinscy zaopatrywali sig¢ w sol
luneburska, wino, a takze towary zamorskie. Ze Szwecji $ciggano gtéwnie me-
tale: zelazo, olow i miedZ*®. Natomiast ze Szczecina na ziemie polskie wysytano
zwlaszcza ryby morskie, wérod ktorych krolowaty solone $ledzie w beczkach®,
ryby suszone (Stockfisch), dorsze i tososie, ponadto trafiato do nas sporo zagra-
nicznego sukna, s6l morska i luneburska, metale (miedz, oldéw, cyna), saletra,
atun oraz towary luksusowe, jak jedwab, wino i korzenie®.

Do Kotobrzegu z portow zachodniej Europy, gtéwnie z Amsterdamu, dostar-
czano niewielkie ilo$ci towarow zamorskich i1 przedmiotow luksusowych, wino,
a takze sol, przeznaczong potem na rynek wielkopolski. Towary te kotobrzezanie
sprowadzali takze przez Gdansk i Lubeke¢. Zwlaszcza w Gdansku kupowano spo-
ro $ledzi, soli, tkanin, korzeni i wina. Natomiast ze Szwecji, z ktorg miasto miato

57 Geschichte..., dz. cyt., s. 118-121, 139; H. Langer, Stralsund..., dz. cyt., s. 120, 123-125;
K.P. Zoellner, Vom Strelasund..., dz. cyt., s. 77-78, 81-83, 86—87.

58 B. Wachowak, Pomorze Zachodnie..., dz. cyt., s. 748749, 944-946.

¥ W 1562 r. od tasztu solonych sledzi brandenburczycy pobierali 48 srebrnych groszy, od
beczki dorszy 1 srebrny grosz, od beczki tososia 2 srebrne grosze. APS, AKS, 1/529, k. 28-29.

%0 APS, AKS, 1/524, s. 28-29, 38-39, 54, 116-117, 1/536, k. 5—6a.
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tradycyjnie dobre stosunki, docierato zelazo, otéw, ryby, tran i skory, z Gdanska
i Lubeki réwniez zboze, a z Krolewca i Ktajpedy len i konopie®.

Z kolei kupcy stupscy sprowadzali do Ustki gldwnie §ledzie, bezposred-
nio ze Skanii lub od posrednikow w Lubece, Szczecinie badz Gdansku. Dru-
gim znaczacym towarem importowym byla sol, przywozona przede wszystkim
z Kotobrzegu i Lubeki. Lubeka byta takze dla stupszczan tradycyjnym miejscem
nabywania wina, korzeni i towaréw zamorskich. Z Niderlandéw i Anglii docie-
rato tu sukno i niewielkie ilosci wina, a takze korzenie i inne towary kolonial-
ne. W podobny zamorski asortyment zaopatrywano si¢ takze w Gdansku, skad
przywozono réwniez wino, piwo i wyroby rzemieslnicze®. Ze Szwecji natomiast
sprowadzano skory wolowe, futra, wapno, a przede wszystkim metale (zelazo,
miedz, otow)®.

Do Inoujscia z kolei przywozono przede wszystkim sél, na poczatku lu-
neburska za posrednictwem Lubeki i Szczecina, a pozniej (od drugiej polowy
XVI w.) dzieki Holendrom takze morska. Ze Szczecina docieraty tu takze ryby
morskie, zwlaszcza $ledzie. Ryby pojawialy si¢ u ujscia Iny réwniez dzigki bez-
posredniemu handlowi ze Skanig oraz Niderlandami. Ponadto do goleniowskiego
portu, przede wszystkim przez Szczecin oraz Stralsund, przywozono niewielkie
ilo$ci wina, towarow zamorskich i metali®*.

Regoujscie od poznego sredniowiecza byto miejscem, do ktorego takze do-
starczano ryby morskie, przede wszystkim §ledzie, oraz s6l z Luneburga. W cza-
sach nowozytnych, glownie za posrednictwem holenderskim, docierata tu sél
morska z Francji. Rozprowadzano ja nast¢pnie wzdhuz rzeki Rega. Budzito to
wielkie emocje w Kotobrzegu. Wedtug mieszczan kotobrzeskich port u ujscia
Regi znajdowat si¢ w ich strefie wptywow 1 nie mial prawa samodzielnego impor-
tu soli. Spor zaognit si¢ w 1577 1., gdy w Kotobrzegu zatrzymano trzebiatowski
statek z solg®. Oprécz soli i ryb morskich do ujScia Regi przywozono takze dzieki

! Dzieje Kolobrzegu..., dz. cyt., s. 60—63; H. Lesinski, Handel morski..., dz. cyt., s. 26-30,
161-174.

©2 7. Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego..., dz. cyt., s. 74.

© B. Wachowiak, W zjednoczonym..., dz. cyt., s. 152—153; Dzieje Ustki..., dz. cyt., s. 32-33.

% H. Lesinski, W zjednoczonym Ksigstwie..., dz. cyt., s. 26 — 27.

% Wedtug nieprecyzyjnych danych eksport ziarna z Gryfic najczgsciej przekraczat nie-
znacznie 100 tasztow rocznie. APS, AKS, 11/946, k. 6-33, 11/996, k. 19-54; Z. Szopowski, Mate
porty Pomorza Zachodniego..., dz. cyt., s. 381.
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Holendrom, lubeczanom i gdanszczanom sukno, wyroby zachodnioeuropejskie-
go rzemiosta oraz male ilosci towaréw kolonialnych, a wsrod nich zwlaszcza
pieprz®.

Porty pomorskie sprowadzaty podobne towary jak inne osrodki portowe po-
hudniowego 1 wschodniego Battyku. Ladunki te importowano ze Skandynawii
i z krajow Europy Zachodniej. Trafiaty one nastepnie przede wszystkim do od-
biorcow pomorskich, a jedynie czesciowo do Wielkopolan i mieszkancéw Bran-
denburgii. Posrednictwo Frankfurtu n. Odrg powodowalo, ze wybrane towary
z pomorskich portow pojawiaty si¢ rowniez na Slasku.

4. Dodatkowe utrudnienia w Zegludze i handlu dla portéw pomorskich

Handel morski miast pomorskich utrudniaty ponadto warunki pogodowe
panujace na Baltyku i Morzu Pélnocnym. Silne sztormy powodowaty liczne za-
toniecia statkow lub wyrzucenia na brzeg. Aby zminimalizowaé grozbe utraty
jednostek i przewozonego tadunku juz od czaséw sredniowiecza hanzeaci wpro-
wadzili zimowa przerwe w zegludze, trwajaca od konca listopada do poczatku
lutego. Do tych zarzadzen miasta pomorskie stosowaly si¢ takze w czasach no-
wozytnych®”. Mimo to wypadki na morzu, a zwlaszcza zatonigcia, byly wowczas
powszechnym zjawiskiem®,

Istotng role¢ w hamowaniu handlu miaty takze konflikty, do ktorych do-
chodzito na Morzu Pétnocnym i Battyku. Szczeg6lnie wiele zamieszania w wy-
mianie miast pomorskich wprowadzita pierwsza wojna pdétnocna (1563—1570).
Na przyktad w maju 1565 r. wojt Rugii donosit ksigciu, ze 4 okrety dunskie do-
wodzone przez admirata Petera Hvitfelda® pojawity si¢ nagle u wybrzezy rugij-
skich, w okolicy Jasmund, toczac zacieta walke z jednostkami szwedzkimi, kto-
re mialy nad Dunczykami zdecydowang przewage. Wobec nieuniknionej klgski
admirat dunski rozkazat ewakuacje z okretow czesci dziat, prochu oraz innego
wyposazenia, ktore wraz z okoto 200 ludZzmi zostato szalupami przewiezione na
Rugie. Opuszczone okrety, osadzone na mieliznie, podpalono. Po bitwie admirat

¢ R. Gazinski, Port Regoujscie..., dz. cyt., s. 144-145.

70 zimowej przerwie w zegludze zob. S. Matysik, Prawo morskie Gdanska, Warszawa
1958, s. 165-171.

% Por. W. Odyniec, Polskie dominium..., dz. cyt., s. 163 — 173.

% Jednostki dunskie patrolujace akwen migdzy Rugig a Bornholmem zostaty zaskoczone
przez sity gtéwne floty szwedzkiej. Nie majac szans w otwartej walce, szukaty schronienia u wy-
brzezy Rugii. Zob. E. Kosiarz, Wojny na Battyku X—XIX wiek, Gdansk 1978, s. 133—134.
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szwedzki Claus Christiern zazadat od wojta zwrotu dunskich rzeczy przewiezio-
nych na lad, a samych Dunczykow nakazatl Pomorzanom usunaé z kraju’. Tym-
czasem gltowne sity floty szwedzkiej poptynely do cie$niny Sund, aby nastepnie
wroci¢ na potudnie i zablokowa¢ Lubeke i1 inne porty potudniowego Baltyku.
Wowczas 12 okretow szwedzkich zahamowalo zegluge portu w Greifswaldzie,
kontrolujac jednocze$nie wymiang Stralsundu. W zasadzie handel miast pomor-
skich zostat wtedy catkowicie sparalizowany, a jednostki pomorskie badz ptynaca
z portow Pomorza flota szwedzka kontrolowata i pod byle pozorem konfiskowata
zarowno statki, jak i towary. W sprawg zatrzymanych statkéw pomorskich oraz
dunskich débr na Rugii mocno zaangazowat si¢ ksiaze Jan Fryderyk, probujac
przede wszystkim odzyska¢ pomorskie jednostki skonfiskowane pod Greifswal-
dem (w Wiku)”'. Niestety, dziatania te nie przyniosty spodziewanego rezultatu.

Po zakonczeniu wojny w 1570 r. rada i kupcy Greifswaldu wystapili o od-
szkodowanie za 3 jednostki zeglujace do Rygi, ktore zatrzymat w 1564 r. szwedz-
ki kapitan Jonas Bilde. Statki te zostaly odholowane na Gotlandi¢, a nastgpnie
wraz z towarami sprzedane. Laczne straty za towary 1 statki oszacowano bez ak-
cyzy na 4770 talarow. Pierwszy z wymienionych statkéw prowadzit szyper Jacob
Sander, a warto$¢ zatrzymanego fadunku, nalezacego do 11 kupcow, oraz same;j
jednostki wynosita 1800 talarow’ (warto$¢ statku 530 talaréw). Druga jednostka,
szypra Hansa Reppina, wraz z towarem zostata wyceniona na 1910 talaréw (sama
jednostka na 600 talaréw), a trzecia, Hansa Dabersa, z towarami na poktadzie
miata wartos¢ 1060 talarow” (statek byt wart 400 talarow). Jednostki te wio-
zty m.in. po kilkadziesigt tasztow smoty i popiotu, siemi¢ Iniane, len, niewielkie
ilosci soli 1 ryb oraz sporo gotowki, przeznaczonej na zakup towaréw w porcie
docelowym™. W 1568 r. Szwedzi zatrzymali statek stralsundzki szypra Jurgena
Straupitza, wart wraz z towarem 1400 talarow (w tym jednostka wyceniona na
600 talaréw). Korab ten, zatadowany winem, ptynat z Lubeki do Krolewca. Zta
pogoda spowodowata, ze zawinal do Kotobrzegu, a nastepnie wyruszyt w dalsza
podréz, podczas ktorej zostat zatrzymany przez kaprow szwedzkich?”.

 APS, AKS, 1711, s. 1-8.

7 APS, AKS, /711, s. 917, 23-46.

2 W innym miejscu (APS, AKS, 1/709, s. 289) warto$¢ jednostki i towaru wyceniono na
15101 1/2 talara.

3 W innym miejscu (APS, AKS, 1/709, s. 291) wycena jednostki i towaru wynosita 1032
talary.

™ APS, AKS, 1/709, s. 281-292.

5 APS, AKS, /731, s. 2-3.
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Nie tylko Szwedzi niszczyli pomorski handel i zegluge, brali w tym inten-
sywny udziat takze Dunczycy i lubeczanie. W lipcu 1566 r. zatrzymano w pobli-
zu Bornholmu wotogoski statek, dowodzony przez szypra Joachima Blanckena,
ptynacy ze Szweciji, co byto kupcom z miast Rzeszy zakazane. Sledztwo wyka-
zalo, ze jednostka wologoska pozeglowata do Szwecji z Greifswaldu w 1565 r.
i tam pozostata na zime¢. W lipcu nast¢pnego roku podczas powrotu na Pomorze
zostata zatrzymana koto Bornholmu przez lubecka pinke i odprowadzona do Lu-
beki. Podczas dochodzenia wtasciciele jednostki, kupcy z Wotogoszczy: Joachim
TeBute, Marck Wulff, Dinigers Venfken i Lorenz Meier, usitlowali udowodni¢, ze
statek byt neutralny i nie przewozit zadnych zakazanych towarow. Warto$¢ statku
(wiezione tadunki i stracony fracht) strona pomorska wycenita na 1413 talaréw.
Jednostka wiozta m.in.: 24 taszty osmundu, 80 funtéw okretowych Inu, 52 skory
wolowe, 66 skor cielecych, 2 taszty sztab zelaza i 6 beczek tranu’®. Ostatecznie,
mimo interwencji ksigcia Jana Fryderyka i Barnima IX Starego, jednostka zostata
skonfiskowana’.

Ponoszone przez kupcow pomorskich straty powodowaty, ze ksiazeta po-
morscy starali si¢ caty czas podkresla¢ neutralno$¢ swojego kraju w opisywanym
konflikcie i prosili, aby strony walczgce traktowaty pomorskie porty jako neutral-
ne. Niestety, zabiegi wltadcéw Pomorza okazaty si¢ daremne i jednostkom kup-
cow pomorskich lub zeglujacym do pomorskich portéw przez caty okres wojny
grozita konfiskata ze strony obu zmagajacych si¢ przeciwnikow.

Ustanie dziatan wojennych i pokoj w Szczecinie (1570 r.) weale nie zlikwi-
dowaly zagrozen dla pomorskiej zeglugi. W 1572 r. kupcy pomorscy skarzyli
si¢ ksigciu Janowi Fryderykowi na plage piractwa na Baltyku i Morzu Péinoc-
nym. Szczegolnie intensywnie piraci dziatali u wybrzezy meklemburskich, po-
morskich i w okolicy Bremy”™. Sprawa trafita do cesarza Maksymiliana, ktory
nakazat miastom oraz wtadcom Fryzji, Meklemburgii i Pomorza szybkie rozpra-
wienie si¢ z piratami. W nowej sytuacji Barnim Stary i Jan Fryderyk powotali ko-
misarzy, ktorym polecili kontrole pomorskich brzegow. Wykazata ona, ze wigk-
szos¢ pirackich okretéow to dawne moskiewskie jednostki kaperskie, znajdujace
si¢ pod opieka Danii. O kaprach moskiewskich u wybrzezy Fryzji donosit takze
w swej suplice Jan hrabia Fryzji. Jednoczes$nie ustalono, ze glowng baza pira-
tow byt dunski Bornholm, gdzie znajdowata si¢ wigkszos$¢ zrabowanych towarow

7 APS, AKS, 1/709, s. 227-236.
7 APS, AKS, 1/709, s. 179-187, 207213, 223-225.
 APS, AKS, 1/1091, 5. 1-14.



182 Radostaw Gazinski

1 uprowadzonych statkéw. W 1572 r. sformowano eskadre, ztozong z 8 duzych
okretow wojennych, ktora wystano do walki z piratami”.

Pogoda, a zwlaszcza warunki naturalne, zawsze wplywata na bezpieczen-
stwo zeglugi oraz okreslata jej sezonowo$¢. Na Baltyku zazwyczaj pod koniec
listopada oglaszano zimowa przerwe w zegludze, ktora trwata do lutego nastep-
nego roku. Natomiast dodatkowymi czynnikami ostabiajacymi intensywnos¢
wymiany morskiej byly wojny toczone przez panstwa nadbattyckie. Wojny mor-
skie, a zwlaszcza dzialania krazownicze na szlakach komunikacyjnych nieprzy-
jaciela, paralizowaty czgsciowo lub prawie catkowicie zegluge. Najtrudniejszym
okresem dla handlu baltyckiego w omawianym czasie byla I wojna pdétnocna
1 pojawienie si¢ W jej nastgpstwie plagi piractwa. Mimo préb zachowania neu-
tralnosci w konflikcie, Pomorzanie poniesli wowczas znaczace straty z rak obu
walczacych stron.
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MARITIME TRADE OF THE POMERANIAN TOWNS
IN THE 16™ CENTURY AND IN THE FIRST HALF OF THE 17™ CENTURY

Keywords: Pomeranian ports, maritime trade, the early Modern Period

Summary

The development of Pomeranian ports in the 16" century and the first half of the 17"
century was curbed by three basic barriers. The first one were difficult natural conditions
on the coasts, which were flat, sand and devoid of any deeper natural bays. The second
one resulted from a poor offer of Pomerania itself, where soils were rather barren and
forest resources limited. The third barrier was the fact that Pomerania was cut off from
a wider base of Greater Poland and Silesia by the Brandenburg economic policy. The tiny
quantity of goods offered by Pomerania was typical of the other ports of the Southern
Baltic: in Mecklemburg, Royal Prussia, the Duchy of Prussia, Livonia. The sea ports,
of which the biggest ones were Stralsund, Szczecin and Greifswald, concentrated on
an exchange with the countries of the North Sea (the Netherlands, England, Scotland,
Norway), and — to a lesser extent — with France and Spain, and the Scandinavian coun-
tries (Denmark, Sweden). Among the exported goods there were: cereals, flour and food
(bread, pork fat, butter, cheese, meat, honey); malt, beer, wood, boards and woodblocks,
and forest produce (ash, potash, wood tar, and other types of tar); linen, skins of farm an-
imals, wool, hemp. Among the goods imported from the above mentioned countries to be
consumed by the Pomeranians, and also by the inhabitants of Greater Poland, Branden-
burg and Silesia, there were sea and Liineburg salt, saltwater fish, especially herring,
wine, English and Dutch cloth, metals (iron, copper, tin), West-European craft products
and colonial goods (spices, sugar, tropical fruit). The commercial exchange within the
Baltic Sea was not easy because of the weather conditions (the winter break was still kept)
and armed conflicts. In the period in question the biggest disorder in the maritime trade
was caused by the 1% Northern War (1563—1570).
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