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STRESZCZENIE W artykule przedstawiono charakterystyke ubezpieczen, a takze opis podstawowego ubezpieczenia
komunikacyjnego OC.
Cel — identyfikacja i ocena czynnikéw determinujacych wysokos¢ sktadki na ubezpieczenie OC
na przyktadzie wybranych firm ubezpieczeniowych dziatajacych w Polsce. Dodatkowo, poruszono
watek systemu bonus-malus jako podstawowego czynnika wptywajacego na wysoko$¢ sktadki ubez-
pieczeniowej. Podkreslono kryteria, ktore nalezy speinic, aby zaptaci¢ jak najmniejsza sktadke oraz
jakie czynniki podwyzszaja ryzyko wystapienia zdarzenia drogowego, skutkujac wzrostem wysoko-
$ci sktadek pobieranych przez ubezpieczycieli.
Metodyka badania — analiza zostata przeprowadzona na podstawie kalkulacji sktadek ubezpieczenia
odpowiedzialnos$ci cywilnej w jednej z torunskich multiagencji ubezpieczeniowych.
Wynik — na podstawie przeprowadzonych badan wskazano, ze rynek ubezpieczen jest coraz bardziej
konkurencyjnym i dynamicznie rozwijajacym si¢ rynkiem.
Oryginalnos¢ — artykul ma charakter teoretyczno-empiryczny. Jest uniwersalny, poniewaz dotyczy
wszystkich kierowcow, nie tylko pasjonatow tematu. Problematyka niniejszej pracy jest bardzo istot-
na, poprzez swoj globalny charakter. Artykut przygotowano wedtug stanu prawnego na dzien 1 maja
2016 roku.

An altitude of liability insurance premium and the determinants of it's differentiation

KevywoRps motor insurance, liability insurance, system bonus-malus, insurance premium, determinants
ABSTRACT The article presents the characteristics of insurance and the description of the basic motor liability
insurance.

Purpose — the article aims to identify and evaluate factors determining the amount of insurance
of civil liability on the basis of selected insurance companies in Poland. You can also read about
system bonus-malus, which is a fundamental factor affecting the altitude of insurance premium.
In the article highlighted the requirements that must be meet to pay as little premium and what factors
increase the risk of a traffic incident, resulting in an increase in premiums charged by insurers.
Methodology — the analyze was based on calculation insurance of civil liability in one of the insurance
multiagencies in Torun.

Findings — the research shows that insurance market is increasingly competitive and rapidly growing
market.
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Value — the article has a theoretical and empirical character. Also, it should be added that it is unique,
because it applies to all drivers, not just passionate about the subject. The issue of article is very
important through its global nature. This article was prepared by the legal status as od 1 May 2016.

Wprowadzenie

Rynek ubezpieczen komunikacyjnych kryje w sobie duzy potencjat rozwojowy, jest konkuren-
cyjny i pelen zaleznosci. Swiadczy o tym wzrastajaca liczba zarejestrowanych samochodow
w Polsce, wptywajaca na przyrost zawartych umow ubezpieczenia komunikacyjnego. Wzrasta-
jaca liczba samochodéw na ulicach znacznie przyczynia si¢ do powstawania szkdéd w posta-
ci wypadkow lub kolizji. To z kolei oddzialuje na zmiane¢ postrzegania kierowcy przez zaktad
ubezpieczen na bardziej niebezpieczny, co w efekcie powoduje wzrost wysokosci sktadki ubez-
pieczeniowej. Nalezy zwroci¢ uwage na to, jak ubezpieczyciele ,,wybieraja” swoich odbiorcéw
sposrod wszystkich kierowcow, dostosowujac przyktadowo wysoka sktadke ubezpieczeniows
dla mtodych kierowcow, a nizszg dla starszych, w ich mniemaniu, bardziej do§wiadczonych
kierowcow. Celem artykutu jest rozpoznanie i ocena determinantéw sktadki ubezpieczenia, aby
jeszeze doglebniej poznaé specyfike rynku ubezpieczen.

1. Ubezpieczenia komunikacyjne - zagadnienia podstawowe

Wspodltczesnie pojecie ubezpieczenia jest wszystkim dobrze znane dzigki rosngcej popularnosci
ochrony przed wszelkimi wypadkami losowymi oraz szerokiemu wachlarzowi dostepnych ofert
ubezpieczeniowych na rynku. Wsrod ubezpieczen komunikacyjnych z pewnos$cia najbardziej
znane i zastugujace na najwicksza uwage jest ubezpieczenie OC posiadacza pojazdu mecha-
nicznego. Ubezpieczenia OC zalicza si¢ do ubezpieczen majatkowych z grupy ubezpieczen go-
spodarczych. Stanowig one najwazniejszy segment polskiego rynku ubezpieczen i od wielu lat
obejmuja ponad 60% rynku ubezpieczen majatkowych (Madej, Madej, Michniak, Kurcz, 2015,
s. 79). Wynika to gltéwnie z ich powszechnego wykorzystywania — tak z checi asekuracji, jaki
i obowiazku zawierania tego typu ubezpieczen. Pojecie odpowiedzialno$ci mozna definiowaé
jako $wiadome przewidywanie przysztych zdarzen bedacych skutkiem dziatan i decyzji czlo-
wieka. Innymi stowy, jest to ponoszenie konsekwencji za wlasne zachowania, a czasem nawet
zachowania innych (Szewieczek, 2013, s. 338). Obowigzek zawarcia umowy ubezpieczenia od-
powiedzialnos$ci cywilnej spoczywa na kazdym posiadaczu pojazdu mechanicznego.
Ubezpieczenie to sposob zabezpieczania si¢ przed skutkami zdarzen losowych, polegajacy
na przeniesieniu ryzyka z poszkodowanego na instytucje zapewniajaca ochrong ubezpieczenio-
wa. Ma to na celu przywrocenie stabilno$ci finansowej i wyrdwnanie uszczerbku majatkowego
przez wyptate nalezytego odszkodowania (Sutkowska, 2001, s. 18). Wanda Sutkowska trafnie
ujela te definicj¢ moéwiac, ze ubezpieczenie to mechanizm umozliwiajacy zamiang niepewnej
lecz wielkiej straty, czyli zdarzenia losowego, niewiclka lecz pewng strata — sktadka ubezpie-
czeniowa (2001, s. 32). Podpisujac umowg, strony ubezpieczenia zobowiazuja si¢ do nalezyte-
go spelniania swoich obowiazkow. W artykule 805 §1 k.c. (Dz.U. 2016, poz. 380 z pdzn. zm.)
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widnieje zapis, ze ,,przez umowe ubezpieczenia ubezpieczyciel zobowigzuje si¢ (...) spetnic¢
okreslone $wiadczenie w razie zaj$cia przewidzianego w umowie wypadku, a ubezpieczajacy
zobowigzuje si¢ zaplaci¢ skladke”. Ubezpieczyciel ponosi ryzyko wystapienia zdarzenia opi-
sanego w umowie i w zwigzku z tym, jego zadaniem jest pokrycie okreslonych strat i wyptata
naleznego ubezpieczonemu $wiadczenia. Rolg ubezpieczyciela jest takze okreslenie wysokos$ci
sktadki, tak aby zapewni¢ catemu zaktadowi ubezpieczen bezpieczenstwo finansowe, by przez
lata, dzieki zgromadzonej znacznej ilosci sktadek ubezpieczeniowych, byt zdolny do wyplaty
wigkszych, ale rzadszych §wiadczen swoim ubezpieczonym. Ubezpieczony w zamian za ochro-
ne placi sktadke ubezpieczeniowa. Swiadczenie obu stron ma charakter pienigzny, przy czym
ubezpieczony ptaci sktadke okresowo, a ubezpieczyciel — jednorazowo w razie zajécia nieszcze-
sliwego wypadku (Wasiewicz, 1991, s. 17). Sktadka spotykana w zaktadach ubezpieczen ztozona
jest z dwoch czesci — sktadki netto, zwanej czysta oraz ze sktadki brutto, nazywanej catkowita.
Sktadka netto przeznaczona jest tylko i wylacznie na wyptate $wiadczenia ubezpieczeniowego,
natomiast zwigkszajac ja o roznego rodzaju dodatki — tworzy si¢ sktadke brutto. Na te dodatkowe
koszty sktadaja si¢ koszty administracyjne, koszty pozyskiwania ubezpieczen, akwizycji oraz na
zysk danego zaktadu ubezpieczen (Spigarska, 2008, s. 80).

Wyréznia si¢ kilka zasad ustalania sktadek ubezpieczeniowych, s3 to trzy ,,zlote” reguly
ubezpieczeniowe (Zapart, 2014, s. 350):

1. Zasada réwnowagi skladek i §wiadczen — inaczej jest to zasada rownowagi finansowej;
oznacza, ze pomiedzy wplacanymi sktadkami a wyptacanymi odszkodowaniami musi
by¢ zachowana rownowaga.

2. Zasada proporcjonalnosci sktadek i $wiadczen — oznacza, ze pomi¢dzy wplacang sktad-
ka a wyptacanym odszkodowaniem musi by¢ zachowana odpowiednia, proporcjonalna
relacja. Wysokos$¢ sktadki uzalezniona jest od wysokosci sumy ubezpieczeniowej, wiec
im wyzsza suma ubezpieczenia, tym wyzsza wplacana sktadka i wyzsze wyptacane
$wiadczenie.

3. Zasada rownowartos$ci sktadek i $wiadczen (zasada sktadki sprawiedliwej) — oznacza,
ze wplacane sktadki sg uzaleznione od indywidualnego rozmiaru ryzyka. Stawka dla
kazdego ubezpieczonego ma inng wielkos¢ i jest liczona pojedynczo, co niesie za sobg
wysokie koszty techniczne.

2. Czynniki ksztattujace sktadke ubezpieczeniowg OC

Kryteria ustalania sktadki ubezpieczeniowej roznig si¢ w zaleznos$ci od zaktadu ubezpieczen,
jednak najczesciej sa nimi (Poréwnywarka Finansowa Comperia, 2012):
— wiek kierowcy — osoba mtoda jest uznawana za mniej doswiadczona, a wigc ryzyko wy-
stapienia wypadku jest wigksze,
— okres posiadania prawa jazdy — dtuzszy moze §wiadczy¢ o wigkszej praktyce oraz mniej-
szej czestotliwosci szkod,
— miejsce zamieszkania kierowcy — wedlug statystyk w niektorych powiatach mieszkancy
sa bardziej narazeni na wystapienie wypadku, wystepuje tam wigksza szkodowos¢,
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— dane techniczne samochodu, czyli marka, model, rok produkcji, pojemnos¢ silnika — im
wigksza moc, tym wigksza predkosé, a co za tym idzie — wigksze ryzyko pojawienia si¢
szkody,

— kolor samochodu — jasne kolory uznawane sg za bezpieczniejsze, poniewaz sg bardziej
widoczne po zmroku, dzigki temu prawdopodobienstwo zaistnienia zdarzenia losowego
z takim pojazdem jest mniejsze,

— liczba rat — im jest ich wigcej, tym wicksza sktadka; najkorzystniejsza jest jednorazo-
wa zaptata, jednak pociaga to za sobg konieczno$¢ zgromadzenia duzej ilo$ci pieniedzy
jednorazowo,

— sposob zaptaty sktadki — zaktady ubezpieczen, stajac si¢ bardziej mobilne, moga ofero-
wac znizki w przypadku kupna ubezpieczenia przez internet,

— cel uzywania pojazdu — jezeli jest on wykorzystywany jako taksdéwka, pojazd zastepczy
lub pojazd nauki jazdy, wtedy rosnie ryzyko wystapienia zdarzenia ze wzgledu na wigk-
sza czestotliwos¢ jazdy; skutkuje to zwigkszeniem wysokosci sktadki ubezpieczeniowej,

— przebieg — wyzszy przebieg Swiadczy o wigkszym zuzyciu pojazdu, a takze o pogarsza-
jacym si¢ stanie technicznym, co sprawia, ze pojazd staje si¢ bardziej niebezpieczny na
drodze,

— stan cywilny oraz potomstwo — osoby bedace w statym zwiagzku lub majace rodzing sa
traktowani jako bardziej rozwazni i ostrozni kierowcy, dlatego moga otrzymaé z tego
tytutu pewne znizki.

Mimo tak wielu czynnikow, najwigksze znaczenie ma system bonus-malus oparty na indy-
widualnej historii szkodowos$ci danego kierowcy (Cieslik, 2013, s. 14). Taryfa sktadek zaktadu
ubezpieczen to uporzadkowany zbior stop sktadek, uwzgledniajacy klasy ryzyka z tzw. bonusa-
mi, czyli rabatami oraz malusami, czyli karami doliczanymi do skladki. System bonus-malus
odpowiednio zmniejsza lub zwigksza sktadke ubezpieczeniowg proporcjonalnie do zmiany ry-
zyka w stosunku do wartos$ci przecigtnej (Zapart, 2014, s. 349). Uzalezniony jest od zachowania
wilasciciela pojazdu — czy jezdzi on w szkodowy czy tez w bezszkodowy sposéb (Daszewski,
2010). Klasyfikacja prowadzona jest w sposob skrupulatny i doktadny, z indywidualnym pode;j-
sciem do klienta.

Kazdy zaktad ubezpieczen stosuje wlasny system BM (bonus-malus), ze wzgledu na to,
ze nie jest on regulowany zadng ustawa. Roznice miedzy ofertami poszczegélnych towarzystw
ubezpieczen dla jednakowego produktu moga by¢ znaczne, co wynika z roznych konstrukcji
taryf. Liczba czynnikéw, rodzaj i procentowe wartosci znizek i zwyzek sg bardzo odmienne
i czesto ulegaja zmianom (Cieslik, 2013, s. 19), jednak konstrukcja ustalania wysokosci sktadki
jest ta sama. Najpierw okresla si¢ sktadke podstawowa, wlaczajac klienta do okreslonej grupy
taryfowej, a nastepnie przystepuje si¢ do korekty tej sktadki (Cieslik, 2013, s. 15). Korekta wy-
nika z przyporzadkowania ubezpieczonego do danej klasy i polega na doliczaniu do sktadki bo-
nusow lub malusow. W przypadku wystapienia szkody, przy przedtuzaniu lub zawieraniu nowej
umowy ubezpieczenia, zaktad ubezpieczen ma prawo doliczy¢ zwyzke w kolejnym roku umowy,
przez co kierowca wnosi si¢ 0 dwa poziomy w gore tabeli BM. Za bezszkodowg jazde ubezpie-
czony otrzymuje natomiast znizke skladki i spada o poziom w doét. Gdy kierowca nie ma historii
szkodowosci to zaczyna od poziomu 0 (Zaktad Ubezpieczen Proama Generali TU SA, 2014).

28 Wspotczesne Finanse. Teoria i Praktyka



Wysokos¢ sktadki ubezpieczenia OC oraz determinanty jej zréznicowania

Tabela 1. Przyktadowa klasyfikacja kierowcy do danej klasy ryzyka

Klasa taryfy Procent podstawowe;j sktadki Liczba bezszkodowych lat

-3 160 111 sktadka podwyzszona
-2 140 1I sktadka podwyzszona
-1 120 I sktadka podwyzszona

0 100 sktadka podstawowa

1 90 po roku

2 80 po 2 latach

3 70 po 3 latach

Zrodto: opracowanie wlasne.

W tabeli 1 zaprezentowano tradycyjny system BM. Ubezpieczony moze ja znalez¢ w OWU
danego ubezpieczenia. Obecnie na rynku najwigkszg znizke bonus-malus dla bezszkodowych
kierowcow, wynoszaca 70% dla ubezpieczenia OC, oferuje towarzystwo Proama Generali TU
SA (Zaktad Ubezpieczen Proama Generali TU SA, 2014). Najwicksza zwyzke w wysokosci
260% sktadki ubezpieczeniowej mozna uzyskaé natomiast w TUIR Allianz Polska SA (TUiR
Allianz Polska SA, 2009).

Powyzsze przyktady determinant zréznicowania sktadek majg charakter pogladowy i nie
odnosza si¢ do dziatalnosci wszystkich zaktadow ubezpieczen. Wazne jest zatem zapoznanie si¢
z Ogodlnymi Warunkami Ubezpieczenia wybranego zaktadu ubezpieczen.

3. Wyniki badan kalkulacji sktadek ubezpieczeniowych

Kalkulacje sktadek ubezpieczenia OC przeprowadzono w jednym z torunskich towarzystw
ubezpieczonych. Sposrod wielu czynnikéw determinujacych wysokos¢ sktadki OC w badaniach
uwzgledniono nastgpujace (cztery) zmienne: miejsce zamieszkania, wiek kierowcy, rodzaj po-
jazdu oraz zaklad ubezpieczen. Reszta czynnikow oddziatujacych na sktadke dla kazdej kalku-
lacji byta taka sama. Zaprezentowane w tabeli 2 kwoty stanowia tylko podstawe sktadki. Zaktad
ubezpieczen kazdego kierowce traktuje indywidualnie. Oprocz znizek pochodzacych z systemu
BM, ubezpieczyciel moze zaoferowaé znizki marketingowe w ramach obowiazujacych promoc;ji.
W zwiazku z powyzszym, kalkulacje maja charakter czysto pogladowy.

Dobor proby badawczej jest subiektywny. Autor zastrzega sobie swobode w wyborze ana-
lizowanych determinant. Badane miejscowosci zlokalizowane sa w wojewodztwach kujawsko-
-pomorskim oraz podkarpackim z identyczng powierzchnig (w granicach 17 tys. km?), a takze
identyczng liczbe ludnosci (ok. 2 mln). Liczba ludno$ci Torunia wynosi ponad 200 tys. przy
powierzchni 116 km?, a w Ustrzykach Dolnych niecale 10 tys. przy 17 km?. W wojewodztwie
podkarpackim odnotowuje si¢ jednak wicksza liczbe wypadkow niz w wojewodztwie kujaw-
sko-pomorskim (Komenda Gtéwna Policji, 2007). Do badania wzi¢to pod uwage kierowcow
w trzech kategoriach wiekowych: 18-latka z niewielkim do§wiadczeniem, prowadzacego bez
swiadomosci ryzyka jakie niesie za sobg jazda samochodem; 40-latka bedacego dobrym i pew-
nym kierowcg, odpowiednio pokornego, z wiedzg i do§wiadczeniem zdobytym w trakcie dtugich
lat jazdy oraz 65-latka bedacego wyszkolonym kierowca, lecz miewajacego problemy zdrowot-
ne oraz coraz mniej mozliwosci. W ponizszym przyktadzie porownano Skode Fabie, ktora jest
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samochodem $redniej klasy o przecigtnej pojemnosci silnika z Toyota Land Cruiser — luksusowym
pojazdem o duzej pojemnosci silnika, ktory osiaga duze predkosci i moze by¢ uznawany jako po-
tencjalne zagrozenie dla innych uczestnikéw ruchu drogowego. Dodatkowo, nazwy towarzystw
ubezpieczen zamieniono na zaklad A, B i C, aby nie faworyzowac lub nie dziata¢ na niekorzy$¢
zadnego towarzystwa.

W tabeli 2 zaprezentowano wyniki badan wlasnych w zakresie kalkulacji wysokosci sktad-
ki ubezpieczenia OC na podstawie oferty wybranych ubezpieczycieli. Kolorem ciemnoszarym
zaznaczono najwyzsze sktadki w danym zaktadzie, natomiast kolorem jasnoszarym — najnizsze.
Pierwszy czynnik, ktéry zostanie przeanalizowany to wiek kierowcy, nastgpnie miejscowosc,
rodzaj posiadanego pojazdu oraz zaktad, z ktorym kierowca zawiera umowe ubezpieczenia.

Tabela 2. Kalkulacja sktadki ubezpieczenia OC

Miejscowos¢ 18-latek 40-latek 65-latek
Skoda Fabia (zt)
Torun — zaktad A 2631 1126 1126
Torun — zaktad B 5414 1116 1144
Torun — zaktad C 6 445 1667 1 600
Ustrzyki — zaktad A 1710 742 742
Ustrzyki — zaktad B 2814 625 639
Ustrzyki — zaktad C 5623 1456 1398
Toyota Land Cruiser (zt)
Torun — zaktad A 12 650 5300 5300
Torun — zaktad B 8744 1777 1730
Torun — zaktad C 9 680 2 406 2 506
Ustrzyki — zaktad A 7616 3203 3203
Ustrzyki — zaktad B 4516 938 962
Ustrzyki — zaktad C 8459 2190 2103

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych liczbowych z Towarzystwa Ubezpieczen.

Zaktad A dla 40- i 65-letniego kierowcy ustala wysoko$¢ sktadki na tym samym poziomie.
Zaktad B dla 65-letniego kierowcy mieszkajacego w Ustrzykach Dolnych stosuje zwyzki wie-
kowe i zwicksza sktadke, biorac pod uwage jego utracone umiej¢tnosci jazdy wzrastajace wraz
z wiekiem. Zaktad C natomiast, dla tego samego kierowcy, pomniejsza sktadke ubezpieczenio-
wa, zaktadajac, ze doswiadczenie nabywa si¢ z wiekiem. Dla 18-letniego kierowcy sktadki sa
znacznie wyzsze — w zakladzie A posiadajac samochod Skoda Fabia zaplaci najtansze ubez-
pieczenie, a Toyote Land Cruiser — najdrozsze ze wzglgdu na duza moc pojazdu. Znaczy to, ze
zaktad ewidentnie ustala wysoko$c¢ sktadki tak, aby jak najmniej mtodych kierowcoéw zdecydo-
wato si¢ na wspolprace. W takiej sytuacji zaktad nie musi ponosi¢ odpowiedzialno$ci za mniej
doswiadczonych kierowcéw, w wypadku ktorych ryzyko wystapienia zdarzenia jest znacznie
wigksze niz u 0sob dojrzalych. Tym samym — nie jest zobowigzany do gromadzenia duzej ilosci
srodkow pienigznych na wyplate Swiadczen na rzecz ubezpieczonych.

Najnizsza skladka dla mieszkanca Ustrzyk Dolnych posiadajacego Skode Fabia wyniosta
625 zt, a Toyote Land Crusier — 938 zt, przy czym najwyzsza sktadka dla tego samego mieszkanca
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wyniosta odpowiednio 5623 zt oraz 8459 zt. W Toruniu najnizsza sktadka ubezpieczenia wynosi
1116zt dla pojazdu Skoda Fabia, a 1730 zt dla pojazdu Toyota Land Cruiser. Najwyzsze sktadki
wynoszg natomiast odpowiednio 6445 zt oraz 12 650 zt. Niezaleznie od wieku i posiadanego
pojazdu kazdy kierowca musi zaptaci¢ wyzszg sktadke w Toruniu w poréwnaniu z Ustrzyka-
mi Dolnymi. Mimo ze w podkarpackiej miejscowosci odnotowano wigksza liczbe wypadkow
w latach 20072014, to gestos$¢ zaludnienia bedaca 20 razy mniejsza niz w Toruniu ma wicksze
znaczenie przy ustalaniu sktadki. Podsumowujac powyzsze dane, mozna zauwazy¢, ze kierowca
pojazdu mechanicznego zarejestrowanego w wigkszym miescie zaptaci wyzsze ubezpieczenie
OC.

Majac na uwadze rodzaj pojazdu, mozna wysnuc¢ jeden wniosek, ze dla kazdego kierowcy
najbardziej korzystne byloby poruszanie si¢ Skoda Fabig, poniewaz wysokos¢ sktadki ubezpie-
czeniowej dla tego pojazdu bedzie nizsze niz dla Toyoty Land Cruiser. Niezaleznie od wieku
kierowca posiadajacy Toyot¢ Land Cruiser bedzie oplacat najwyzsze skladki ze wzgledu na
duza pojemnos¢ silnika samochodu. Wigksza pojemnos¢ silnika powoduje mozliwos$¢ osiggnie-
cia duzej predkoscei, co przektada si¢ na wigksze ryzyko wystapienia zdarzenia losowego oraz
wicksze koszty odszkodowania po zaistnialej szkodzie. Poruszajac si¢ Skoda Fabia najdrozsze
ubezpieczenie zaptaci 18-latek z Torunia, bo az 6445 zt, a najtansze — 40-latek z Ustrzyk Dol-
nych, w wysokosci 625 zt. Przy potencjalnej zmianie samochodu z analizowanej Skody Fabii
na ujety w kalkulacji model Toyoty obserwuje si¢ wyrazny wzrost sktadki ubezpieczeniowe;.
Az 12 650 zt bedzie musiat zaptaci¢ 18-letni mieszkaniec Torunia, przy czym najnizsza sktad-
ka ubezpieczenia 65-letniego kierowcy z Ustrzyk Dolnych bgdzie wynosita zaledwie 962 zi.
Najwyzsza skladka jest trzynastokrotnos$cia najtanszej, dlatego warto przeprowadzié¢ kalkulacje
u kilku ubezpieczycieli, zeby nie przeptacac.

Z danych zaprezentowanych w tabeli 2 wynika, ze w kazdym przypadku 18-letni kierowca
jest zobowigzany do zaptaty najwyzszego ubezpieczenia. Dla mtodego kierowcy z Torunia po-
siadajacego Skode Fabig najdrozsze ubezpieczenie, z ktérego z pewnoscig nie skorzystatby, zo-
stalo zaproponowane przez zaktad C i bylo to prawie 250% najtanszej sktadki. Roznica migdzy
najdrozszym a najtanszym ubezpieczeniem wynosi az 3814 zt w Toruniu oraz 3913 zt w Ustrzy-
kach Dolnych. Dla 40-letniego kierowcy Skody Fabia najtansze ubezpieczenie oferuje zaktad
B zarowno w Toruniu, jak i w Ustrzykach Dolnych, gdzie jest ono nizsze o 491 zt. Réznica
w sktadce pomigdzy zaktadem A oraz B wynosi zaledwie 10 zt w Toruniu, a 117 zt w Ustrzykach
Dolnych. 40-latek zaptaci najwyzsza sktadke w zaktadzie C, niezaleznie od miejsca zamieszka-
nia. Dla 65-letniego kierowcy Skody Fabia najdrozsza oferte ubezpieczenia proponuje zaktad C,
a najtanszg — zktad A w Toruniu i zaktad B w Ustrzykach Dolnych. Przy zmianie samochodu
na Toyote Land Cruiser okazuje si¢, ze zaklad A wyliczyl najwyzszg oferte ubezpieczenia a za-
ktad B — najnizsza w kazdym przypadku.

Biorac pod uwagg powyzsze cztery determinanty, mozna stwierdzi¢, ze kalkulacja sktadki
ubezpieczenia OC w najwigkszym stopniu zalezy od wieku kierowcy. Zaktady ubezpieczen usta-
lajac sktadki kieruja si¢ tym, z ktoérymi klientami chcieliby rozpocza¢ wspdtpracg. Wyznaczajac
sktadke na wysokim poziomie, zaktad wyraznie zaznacza, ze niechgtnie bedzie ponosit ryzyko
wystapienia zdarzenia losowego u danego kierowcy. Zwlaszcza w przypadku 18-letniego kie-
rowcy zaktada sig, ze jest on niedo§wiadczony, co wigze si¢ z czestym wystepowaniem wypad-
kéw Iub kolizji, a tym samym koniecznos$cia wyptaty odszkodowania. Ponadto, niektére zaktady
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zawyzaja sktadki dla starszych kierowcoéw zakladajac, ze z wiekiem pogarsza si¢ ich szybko$¢
reakcji, wzrok i stuch. Dodatkowo istnieje ryzyko pojawienia si¢ dolegliwosci zdrowotnych pod-
czas prowadzenia pojazdu, co rowniez moze skutkowa¢ zdarzeniem losowym.

Podsumowanie

W artykule wyraznie podkreslono kryteria, ktore nalezy spelnié, aby zaptaci¢ jak najmniejsza
sktadke oraz jakie czynniki podwyzszaja ryzyko wystapienia zdarzenia drogowego, skutkujac
wzrostem wysokosci sktadek pobieranych przez ubezpieczycieli.

Najistotniejszy wniosek z przeprowadzonej kalkulacji jest taki, ze 18-latek jezdzacy samo-
chodem o duzej pojemnosci silnika, osiaggajacym duze predkosci, mieszkajacy w miescie o du-
zej liczbie ludnosci jest uznawany przez badanych ubezpieczycieli jako potencjalne zagrozenie,
w zwiazku z tym jest on zmuszony do ptacenia najwyzszych sktadek. Takie czynniki podwyz-
szaja ryzyko wystapienia zdarzenia drogowego, wigc ubezpieczyciele musza pobiera¢ wysokie
sktadki, aby moc pozniej wyptaci¢ nalezne odszkodowanie po zaistniatej szkodzie, co zazwyczaj
kilku lub kilkunastokrotnie przewyzsza wysoko$¢ sktadki. Najmniejsza sktadke na ubezpiecze-
nie OC zaptaci kierowca samochodu o $redniej pojemnosci silnika, pochodzacy z niewielkiej
miejscowosci i majacy okoto 40 lat, ktéry porusza si¢ po drogach z rozwagg i do§wiadczeniem.
Doliczajac do tego nagromadzone znizki za poprzednie bezszkodowe lata jazdy oraz indywi-
dualnie dopasowane znizki marketingowe oferowane przez ubezpieczyciela, wysoko$¢ sktadki
staje si¢ bardzo sensowna i w matym stopniu obcigza budzet kierowcy. Warto dbac o bezszkodo-
wo$¢ 1 bezpiecznie poruszac si¢ po drogach z dwoch wzgledow — aby niepotrzebnie nie zwigk-
sza¢ wydatkéw na wysokie ubezpieczenie OC oraz, co wazniejsze, nie powodowaé wypadkow
czy kolizji. Skutki tych ostatnich bardzo cze¢sto sa dotkliwe a wartos¢ powstatych szkdd majat-
kowych — wysoka, dlatego nalezy dazy¢ do zmniejszenia ich liczby.

Warto rowniez podkresli¢, ze ubezpieczycielom zalezy na zadowoleniu klientow, dlatego
pragneliby zrekompensowaé wszelkie powstate szkody. Nalezy jednak wzigé pod uwage, ze
ich budzet jest ograniczony, a jezeli szkodowo$¢ bedzie rosta — zwyzce podlegac¢ beda rowniez
sktadki ubezpieczeniowe.
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